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Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a
fi utilizat de cdtre Client, conform principiilor de consultantd
general acceptate, a bugetului si a termenilor contractului
incheiat intre FIP CONSULTING SRL si Client. Nicio tertd parte nu
poate utiliza in scop comercial informatii, date si analize din acest
document fdrd un acord scris expres acordat anterior de cdtre
Client si de cdtre FIP CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting este
obligatoriu pentru informatiile si datele cu caracter conceptual,
strategic, de design, arhitecturd, modul de structurare si
prezentare a informatiei, precum si conceptele de inovare in
mobilitate urband. Preluarea acestora de cdtre terte parti poate
constitui concurenta neloiald, astfel cum a fost prevazutd de Art.
2 din Legea 11/1991, in sensul cd poate produce pagube constdnd
in restréngerea elementelor de unicitate si avantaj competitiv.
Copierea sau folosirea informatiilor incluse in acest raport in
oricare alte scopuri decdt cele prevdzute in Contract se pedepseste
conform legilor internationale in vigoare. Sursa imaginilor si
planselor (desene, figuri, planse, tabele, diagrame, etc.) este
reprezentatd de analiza Proiectantului, dacd nu se specifica
altceva.

Informatii despre livrabil:
Revizie Livrabil Data
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— Versiune finald SF

Prezentul STUDIU DE FEZABILITATE a fost elaborat in conformitate cu prevederile
Hotdrarii de Guvern nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice.

n cadrul documentatiei tehnico-economice au fost respectate prevederile temei de
proiectare, iar documentatia tehnico-economicd a vizat stabilirea indicatorilor tehnico-
economici pentru lucrarile de amenajare a Lacului Priseaca

Documentul a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL

www. fipconsulting.ro | proiecte@fipconsulting.ro
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Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

nn

»Realizarea unei gradini publice si amenajarea Lacului Priseaca

1.2 Ordonator principal de credite/investitor

Titularul investitiei:
4 MUNICIPIUL TARGOVISTE
¢ str. Revolutiei, nr. 1-3, | Targoviste | Jud. DAmbovita | Romania
@  http://www.pmtgv.ro/

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

4  MUNICIPIUL TARGOVISTE

1.4 Beneficiarul investitiei

4  MUNICIPIUL TARGOVISTE

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate

4 FIP CONSULTING SRL

¢  strada Cluceru Udricani | nr. 20 | etaj 3 | sector 3 | Bucuresti
%' 0729080014 | 0729 080 004

@  www. fipconsulting.ro | proiecte@fipconsulting.ro
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Situatia existenta si necesitatea realizadrii obiectivului/proiectului de
investitii

Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actualda, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si
propuse spre analiza

Anterior elaborarii Studiului de fezabilitate prezent, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare

Obiectivul de investitii propus prin tema de proiectare este reprezentat de realizarea unei gradini
publice si amenajarea Lacului Priseaca prin interventii care sustin adaptarea la schimbarile climatice,
conservarea biodiversitatii, asigurarea drenarii apei si crearea de spatii verzi atractive.

Prezenta documentatie a fost realizata in vederea reglementarii urbanistice a terenului delimitat pe baza

ridicarii topografice vizata OCPI, insotita de procesul verbal de receptie nr. 560/04.04.2024, acesta fiind
obiectul lucrarii ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE SI AMENAJAREA LACULUI PRISEACA”.
Totodata, documentatia a fost realizata in vederea depunerii unei cereri de finantare prin PRSM 2021-
2027, Prioritatea P2 — O regiune cu orase prietenoase cu mediul, Obiectiv de Politica 2, Obiectiv Specific
RSO 2.7 — Operatiunea — Intensificarea actiunilor de protectie si conservare a naturii, a biodiversitatii si
a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor de poluare prin
investitii in infrastructura verde-albastra pentru obiectivul ,Realizarea unei gradini publice siamenajarea
Lacului Priseaca”.
Aceasta investitie se va realiza asigurand implementarea principiului ,,Do No Significant Harm”(DNSH)
(,A nu prejudicia in mod semnificativ”) astfel cum este prevazut la Articolul 17 din Regulamentul (UE)
2020/852. Principiul urmareste asigurarea urmatoarelor efecte:

e atenuarea schimbarilor climatice;

e adaptarea la schimbarile climatice;

e utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa si a celor marine;

e economia circularg;

e prevenirea si controlul poluarii;

e protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor;

De asemenea, proiectul va avea in vedere corelarea cu celelalte documentatii in curs de avizare sau in
curs de implementare, si anume:

e Actualizare Plan Urbanistic General al Municipiului Targoviste;

e Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in Municipiul Targoviste;

e Ansamblu de locuinte, servicii - zona Lac Priseaca;

e Introducere n intravilan si parcelare pentru locuinte P+1(2).

Proiectul se justifica Tn contextul necesitatii conservarii biodiversitatii si adaptarii la schimbaile climatice,
drenarii apei, creadrii de noi spatii verzi si valorificarii spatiilor si elementelor valoroase de mediu.

Totodata, conform analizelor efectuate in etapa preliminara a Planului Urbanistic General aflat in curs
de avizare, suprafata existenta de spatiu verde pe cap de locuitor in municipiul Targoviste este de 23,25
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mZ. Prin documentatia de fatd se urmareste cresterea suprafetelor verzi amenajate pentru atingerea
tintei de 26m?/ cap de locuitor reglementatd prin OUG 195/2005.
Astfel, documentatia P.U.Z. de fata este realizata in scopul introducerii in intravilan a terenului in
suprafata de 65,872 mp si reglementarii acestuia in vederea constituirii unei zone de atractie si loisir,
reprezentata de gradina urbana organizata in jurul Lacului Priseaca.
Realizarea gradinii publice va cuprinde o serie de activitati complementare durabile, pentru sustinerea
unei dezvoltari atractive din punct de vedere functional, ambiental si ecologic.
Obiectivul principal al lucrarii 1l constituie protectia si conservarea naturii si a biodiversitatii zonei.
Totodata se urmareste sustinerea deplasarilor nemotorizate, cresterea procentului de spatii verzi,
diminuarea impactului asupra mediului in vederea sustinerii unui mediu durabil, care sa satisfaca
nevoile, directiile si principiile actuale de dezvoltare.
Pentru elaborarea acestei documentatii, au fost consultate urmatoarele surse:

| Planul Urbanistic General al Municipiului Targoviste probat prin HCL nr. 9/1998, prelungit
conform OUG nr. 51/21.06.2018 prin HCL nr. 239/29.06.2018;
Planul Urbanistic General al Municipiului Targoviste aflat in faza de avizare;
Plan urbanistice zonal pentru investitia propusa;
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targoviste 2022;
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Targoviste 2022;
Studiu peisagistic (FIP Consulting, 2024);
Studiu de circulatie (FIP Consulting, 2024);
Studiu de fundamentare privind echiparea tehnico edilitara;

Legislatia in vigoare in domeniul urbanismului si amenajarii teritoriului.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Investitia propusa este localizata in partea vestica a municipiului, la o distanta de aproximativ 4km fata
de zona centrala.

in vecinitatea amplasamentului se observd o tendintd de dezvoltare a terenurilor cu functiuni
rezidentiale si dotari aferente (comert, virouri, invatdmant prescolar) definite prin documentatii de
urbanism aprobate anterior.

Municipiul este conectat la reteaua nationald prin drumurile care il tranziteaza si 1l conecteaza cu
principalii poli urbani din regiune. Amplasamentul prezinta acces din DN72A prin partea de sud.
Amplasamentul este format din Lacul Priseaca si terenul aferent, in suprafata totala de 65,872 mp.
Lacul de acumulare Priseaca este amplasat pe paraul llfov (cod cadastral X.1.25.16). Paraul llfov
izvoreste de pe teritoriul comunei Sotanga din dealul La Cruce (altitudine 509 m) si se varsa in lacul
Priseaca la vestul municipiului.

Lacul a fost creat prin amenajarea Raului lalomita in anii '70 , in timpul regimului comunist. Initial, a
fost conceput ca rezervor de apa potabild pentru oras si ca un loc de agrement pentru locuitorii din
zona. De-a lungul anilor, acest lac a devenit tot mai popular ca destinatie de relaxare si recreere pentru
locuitorii Municipiului Targoviste si turisti desi acesta nu este amenajat.

Lacul are un baraj accesibil din DN 72A, pus in functiune in anul 1979. in amonte au fost construite
doua baraje cu scopul colectarii torentilor.
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Conform analizei fotografice din satelit, de-a lungul timpului au existat mai multe situatii ale zonei
inundabile ce au determinat aparitia unei zone umede in extremitatea nordica a Lacului Priseaca,
totodata conditiile meteorologice si hidrologice au avut un important aport in conturarea liniei de apa
aceasta neavand o forma statornica si omogena.

Amenajarea Priseaca este formata din lacul de acumulare, un baraj de pamant, descarcator de ape
mari tip canal si golire de fund tip calugar.

Lacul de acumulare are NNR (295,4 mdMN) suprafata de 6,35 ha si volum 76,0 mii mc, iar volumul la
cota coronamentului (297,0 mdMN) este 180 mii mc.

Principalele folosinte ale acumularii sunt: agrement si pescuit sportiv.

Terenul analizat, se afla in extravilanul Municipiului Targoviste, in afara perimetrului de protectie al
valorilor istorice si arhitectural-urbanistice.

Terenul are o forma neregulata si este relativ plat, cu o usoara punte in zona central-nordica a
terenului.

Din punct de vedere al functiunilor, zona periferica a municipiului se remarca printr-o

tendinta usoara de expansiune urbana, accentul punandu-se pe locuintele individuale pe lot propriu.
Pe terenul care a generat documentatia exista terenuri cu ape si ape cu stuf, ape statatoare si drum.
Zonele care marginesc perimetrul de interventie se pot imparti In mai multe categorii, si anume:
insertii cu locuinte individuale, activitati sportive, drum si terenuri cu destinatie speciala.

Din _punct de vedere dendrologic, in cadrul amplasamentului vegetatia dendrologica este
spontana si se afla in general intr-o stare de sdanatate buna. Se constata o pondere foarte ridicata a
speciilor autothone, speciile dominante fiind Crataegus monogyna si Prunus cerasifera. Ponderea
speciilor alohtone este redusa, fiind prezente numai cateva exemplare care prezinta potential invaziv.
De asemenea, gradul de acoperire cu arbori (gradul de inchidere al coronamentului) este relativ redus
in cea mai mare parte a sitului, iar exemplarele existente au o capacitate limitata de a asigura umbra
pe perioada sezonului cald.

Municipiul Targoviste este incadrat (conform Hardiness map) din punct de vedere al rezistentei
materialului dendrologic si al plantelor lemnoase la conditiile climatice in sub-zona 7A, iar cu
schimbarile climatice resimtite Tn ultimii ani, poate fi incadrat chiar intr-o zona mai calda. Ca urmare a
incadrarii municipiului in subzona 7A, vegetatia propusd va respecta categoria de plante rezistente
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zonei respective. Conform Natura 2000, amplasamentul nu se afla in zone naturale protejate sau in
aria de protectie a acestora.

Analiza vegetatiei existente

Municipiul Targoviste se remarca printr-un peisaj unic, rezultat din interactiunea elementelor naturale,
antropice si culturale. Aceasta unicitate este conferita atat de caracteristicile distinctive ale mediului
natural (asezarea geografica, relieful, climatul, tipurile de sol, reteaua hidrografica si patrimoniul semi-
natural), cat si de componenta antropica, reprezentatd de patrimoniul arhitectural si urban,
infrastructura si mobilitatea, precum si de peisajul cultural specific regiunii. Amplasamentul este situat
in extravilanul municipiului Targoviste, in partea de vest a acestuia, in judetul Dambovita si apartine
domeniului public al Municipiului Targoviste.

in cadrul teritorial mai larg al orasului Targoviste, Lacul Priseaca poate fi considerat un element
semnificativ la nivel mezzo teritorial. Acesta este incadrat intr-o zona rezidentiald si de agrement,
contribuind la caracterul peisagistic si la calitatea vietii in zona.

Padurea
Cretuleasca

L L
ok ¢ b

Figur 2 - Incadrarea zonei de studiu in sistemul verde-albastru - Surs : Studiu de Peisaj “Realizarea unei gradini
publice si amenajarea lacului priseaca

La nivel mezoteritorial, Lacul Priseaca joaca un rol important in modul in care comunitatea locala
valorifica si interactioneazad cu spatiul din imprejurimi. Acesta poate functiona ca un punct central
pentru recreere si socializare, oferind locuitorilor diverse oportunitati de petrecere a timpului liber,
cum ar fi plimbarile, pescuitul, alergarea sau relaxarea in mijlocul naturii. Amplasamentul studiat este
accesibil datoritd pozitionarii adiacente fata de Drumul National 72A ce face legatura intre Municipiul
Targoviste si localitatea Campulung. Conform extrasului CF nr 88683 zona de studiu are o suprafata
egala cu 65 872 mp, teren neimprejmuit. Categoria de folosinta a terenului : terenuri cu ape si ape cu
stuf — ape statatoare (HB) si drum.Conform Certificatului de Urbanism nr. 65/59577 emis la data de
21.12.2023 a fost ceruta demararea unui Plan Urbanistic Zonal in vederea introducerii imobilului
precizat anterior in intravilanul Municipiului Targoviste. in momentul de fata proiectul este propus spre
adoptare de catre Consiliul Local al Municipiului Targoviste.
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Terenuri cu ape si ape stataroare 64,975 mp
Drum 897 mp
Total amplasament NC 88683 65,872 mp

Amplasamentul este situat in Campia subcolinara Targoviste, parte a campiei piemontane inalte, la

zona de contact dintre Subcarpatii Getici si CAmpia Romana. Indltimea dealurilor din vecinitatea

orasului atinge cota de 425 m, intreaga zona colinara caracterizandu-se prin vai sapate de torenti si

chiar alunecéri de teren. In marginea vesticd a Targovistei relieful este usor boltit, formand pragul

interfluvial dintre lalomita si Dambovita. [ " W Yy

Dealurile din dreapta lalomitei sunt mai =~

departate de oras, la cca. 6 km, formand un -

platou - Gruiul Prisacii.

Geomorfologic, zona de studiu alaturi de

spatiile adiacente se dezvolta pe patru unitati

de terasa din interfluviul Dambovita-lalomita

si anume: ,

| Terasa inalta — cu o dezvoltare redusa la
limita de vest cu comuna Dragomiresti, cu  «
aspect de piemont maifnalt fata de relieful
din jur cu cca. 5,00 — 15,00 m. Latimea
maxima masuratd n zona limitei orasului
este de 500 m. Este terasa pe care este
amplasat rezervorul de apa potabila care
inmagazineaza apa de la sursa Butoiu — Hulubesti;

Losaimypurct

| Terasa superioara - cu un relief aproximativ plan, stabil, cu o dezvoltare mare intre Priseaca si Teis
(dealul Teis) si a Platformei industriale Targoviste Sud, incepand din dreptul microraionului 6, de la
o linie paralela cu B-dul Unirii;

| Terasa inferioara — de pe partea dreapta a raului lalomita, cu o dezvoltare continua, o Iatime
maxima de 1.750 m si o denivelare maxima fata de terasa superioara de 10 m pe teritoriul satului
Teis. Cea mai mare parte a orasului Targoviste este situatd pe aceastd terasd. in zona orasului
denivelarea dintre terasa superioara si cea inferioara este de 1,00 — 3,00 m . Are un aspect
aproximativ plan, cu o panta medie de 0,8% catre SE, fara potential de risc in ceea ce priveste
fenomenele de inundabilitate.

| Terasa joasa — mai coborata cu cca. 2,00 — 6,00 m fata de terasa inferioara cu dezvoltare continua
pe ambele maluri ale raului lalomita si dimensiuni variabile cu latimea maxima de 1.000 m in dreptul
Pasajului denivelat de la Targoviste nord. Deoarece raul lalomita, in dreptul orasului Targoviste,
curge pe roca de baza, terasa joasa are caracterul unei terase suspendate.

Conform atlasului ANPM amplasamentul studiat face parte din categoria zonelor arabile neirigate si
terenuri predominant agricole in amestec cu vegetatie naturala.

Principalele parcuri din Municipiul Targoviste sunt Parcul Chindia, Parcul Aviator Gheorghe Negel,
Parcul Mitropoliei, Parc UM Gara. Zona de studio aferenta proiectului : "Realizarea unei gradini publice
si amenajarea Lacului Priseaca” nu se afla in raza de accesibilitate a unei zone verzi din Municipiul
Targoviste ,totodata in proximitatea zonei de interventie au avut loc dezvoltari rezidentiale si zone de
locuire indivuale carora le este necesar un spatiu verde amenajat.
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Figura 4 - Harta zonelor deservite de sistemul de spatii verzi amenajate : Sursa - Studiu de Peisaj aferent proiectului
"Realizarea unei gradini publice si amenajarea Lacului Priseaca”

Evolutia sa istorica isi are radacinile in perioada comunista din Romania, cand a fost construit ca parte
a unui proiect de amenajare a zonei.

Acest lac, situat in nord-vestul orasului Targoviste, a fost creat prin amenajarea raului lalomita in anii
'70, in timpul regimului comunist. Initial, a fost conceput ca rezervor de apa potabild pentru oras si ca
un loc de agrement pentru locuitorii din zona. De-a lungul anilor, acest lac a devenit tot mai popular
ca destinatie de relaxare si recreere pentru locuitorii Municipiului Targoviste si turisti desi acesta nu
este amenajat. Barajul aferent Lacului Priseaca a fost construit in anul 1979.
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Analiza fotograficd a evolutiei zonei studiate evidentiaza diverse etape ale transformarii zonei
inundabile, care au condus la formarea unei zone umede in partea nordica a Lacului Priseaca. Factorii
meteorologici si hidrologici au jucat un rol semnificativ in modelarea liniei apei, aceasta prezentand
variatii si lipsind o forma stabila si uniforma. De-a lungul timpului, s-au observat dezvoltari precum
constructia de locuinte individuale si amenajarea unei zone destinate sportului si agrementului, situate
in apropierea ariei de studiu, reflectand tendinta de extindere si crestere a influentei antropice.

Analiza SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) este un instrument esential in procesul
de luare a deciziilor strategice pentru organizatii, proiecte sau indivizi. Prin identificarea si evaluarea
celor patru componente, aceastd analiza ofera o imagine clara si echilibrata asupra situatiei curente,
permitand planificarea eficienta pentru viitor.

n concluzie, analiza SWOT este un instrument strategic fundamental, care oferd suport in stabilirea
obiectivelor, formularea strategiilor si adaptarea la schimbarile din mediul extern. Prin identificarea si
gestionarea factorilor relevanti, analiza SWOT contribuie la succesul si durabilitatea pe termen lung a
oricarei initiative.

Puncte tari ( Strengths ) STRENGHTS

Legenda
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legdtura cu Municipiul Targoviste si
localitatea Priseaca. Punctele forte ale
acestui areal sunt reprezentate de
diversitatea cromatica a vegetatiei
existente, punctele de belvedere
configurate natural in patea de nord a
lacului si suprafata mare de teren ce
poate fi exploatata in vederea
amplasarii unor spatii de activitati
complementare cadrului natural de tip
gradina urband. Zonele de acces din
proximitatea lacului ofera cateva
puncte de perspectivda ce scot in
evidenta potentialul si liniaritatea
cadrului natural existent. Prezenta
lacului, ca element de tip nucleu in
vederea viitoarelor amenajdri ofera atractivitate si potential de regenerare.

Zona cu vegetatie acvatica

Compazitie cromatica de
arbusti cu indltime mic3
plante acvatice

Accente cromatice
de vegetatie spontan
eses Aliniament de spatiu verde

Directii de perspectivi ale
cramaticii fondulu vegatal

Directii de perspectivé ale
puncteor de belvedere
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Totodata, au fost identificate si puncte de perspectiva cu vizibilitate ridicata, concentrate pe zonele de
parcurs cu vizibilitate crescuta spre zona de percetie a apei.

Zona cu
cu vegetatie de lunca

V. Pt = £
Figura 7 - Analiza perspectivelor cu vizibilitate ridicata - Lacul Priseaca

Compozitional perspectiva deschisa surprinde toate etajele de vegetatie pornind de la zona umeda,
urmata de zona vegetatiei palustre ce concentreaza o zona densa de material vegetal. Regasim apoi
formele sinuoase ale zonei de lunca ce urca treptat catre etajul superior al zonei muntoase.Toate
acestea Imbinand accentul cromatic al vegetatiei arborescente.

Puncte slabe (Weaknesses)

Principalele probleme la nivelul zonei de studiu
sunt reprezentate de vulnerabilitatile cadrului
natural. Lacul Priseaca are tendinta sa creasca in
perioadele  calendaristice cu  precipitatii
insemnate cantitativ, acoperind o buna parte din
terenul aflat Tn extremitatea nordica. Acest fapt
produce mai multe probleme la nivelul vegetatiei
si al utilizarii terenului. Vegetatia existenta n
partea de sud se afla intr-o stare de usoara
degradare. Din punct de vedere al accesibilitatii
si circulatiilor la nivelul zonei de studiu, acestea
sunt afectate de lipsa de sistematizare a
accesului spre lac. Totodatda, drumul care
deserveste partea de est nu este modernizat. La
nivelul infrastructurilor tehnico-edilitare se
remarcd prezenta unui baraj ce are in
proximitatea sa reziduuri cu materiale de
constructii.

WEAKNESSES

Legenda

e Limiita zonai de studiu

Element de cadru natural
Lacul Prisaaca - nuclsu verde

W DN 72A - Calea Campulung
—Drum secundar neasfaltat

|- = = Lipsi de accesibjltata in
wederea traversaril lacului

..... Aliniament de vegetalie
netoaletat

Z2ona cu necesitate de
intretinere / reparatie

Zona cu risc crescut de
inundabilitate

Direci de crestere a
wolumuly lacului

oy Actese in zana de stuiu
necontralate

Intersectii de acces
nesistematizate
corespunzitar

Figura 8 - Analiza punctelor slabe - sursa : P.U.Z. - Realizarea unei
gradini publice si amenajarea Lacului Priseaca - Situatie existenta —
Disfunctii

n urma vizitei in zona de studiu s-a efectuat o analiza fotografica bazata pe starea si calitatea vegetatiei
din arealul in cauza.
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. i A ) : S
Figura 9 — Analiza disfunctiilor la nivelul vegetatiei

o

n imaginile de mai sus, sunt evidentiate urméatoarele aspecte negative ale zonei studiate :
Vegetatie palustra degradats;

Lipsa infrastructurii carosabile si pietonale;

Lipsa unui sistem de iluminat;

Lipsa mobilierului urban;

Lipsa unui cadru unitar amenajat;

Vegetatie existentad degradata si deteriorata din cauza impactului antropic;

Poluarea cu deseuri menajere in proximitatea apei si chiar in apa afecteaza calitatea apei;
Lipsa unui sistem de gesionare a deseurilor;

Lipsa facilitatilor de petrecere a timpulu liber;

Barajul existent care a suferit un accident tehnic in septembrie 2005;

Constructiile din beton aferente prezinta degradari;

Lucrarile sunt intr-o stare de abandonare privind exploatarea si intretinerea dupa viitura din
2005;

I Material lemnos abandonat;

I Imagine de ansamblu degradata.

La nivelul punctelor slabe analizate, se constata ca atat calitatea aerului cat si a vietii este scazuta, fapt
care impune luarea unor masuri urgente de limitare a noxelor prin oferirea de alternative de locomotie
prin crearea si modernizarea infrastructurii destinate traficului velo si pietonal. Realizarea unei
amenajari integrate cu facilitati de petrecere a timpului liber si zone atractive. Se doreste o amenjare
de tip integrat, raportata la nevoile / functiunile zonei.
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Arealul studiat este caracterizat de o

omogenitate functionald in partea de vest,

eterogenitate functionald in rest si tesut

variat. Astfel se succed urmatoarele zone

caracteristice :

| Partea vestica reprezintad o zona aflata
partial in intravilanul municipiului;

I reglementata ca zona de locuire si
partial teren arabil in extravilan;

| Partea estica ilustreaza o zona aflata
partial in intravilanul municipiului,
reglementata ca zona de sport si
agrement respectiv teren arabil in
extravilan;-Zona de nord este
reprezentata de un teren viran,
neproductiv si greu accesibil aflat in
extravilan cu potential de exploatare;

| Partea de sud este reglementata prin
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OPPORTUNITIES Legends
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UTR 35, ca zona cu destinatie speciala, conform PUG Targoviste;
I Din punct de vedere morfologic, zona de studiu este caracterizata de un peisaj natural variat, cu
potential nevalorificat si zone rezidentiale neomogene.

Amenintari asupra zonei de interventie

n cazul in care accesul spre zona de studiu nu
se configureaza corespunzator la nivel de
sistematizare si amenajare, accesibilitatea va
ramane scazuta si totodata si atractivitatea
spatiului pentru utilizatori. Daca nu se iau
masuri de regenerare a cadrului natural din
proximitatea lacului Priseaca, vegetatia va
continua sa se degradeze iar imaginea cadrul
natural va avea de suferit. In cazul in care nu
se vor controla accesele secundare Tin
interiorul ariei de studiu, vor exista fTn
continuare probleme si pericole vis-a-vis de
accesul animalelor pe teren. in cazul in care
vor ramane neconstruite, terenurile din
proximitatea arealului vor diminua
atractivitatea si potentialul de

dezvoltare al intregului areal.

THREATS Legends

Limita zonei de studiu

Elerment de cadru natural
Lacul Priseaca = nuceu verde

Paraul Ilfov
[ CV\°3 Ut accesibiliate
€U INtersectil nesisiemsiizate

e Drumn fo acces
Rempdernzat

Zond cu acces necantralat
s
/// Teren viran neexploatat
wnaneti Arealinsalubry

Accesibilitate sc3zuti

@ Lacalitate components

)

Spre Ff"ﬁ“?/
V7

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 22



~~1 FIP CONSULTING
S@ LINKING OPPORTUNITIES

N P
e eL® e

1

LEGENDA

Limite

BN Limita zonei de studiu
EEEEEE  |imita intravilan Mun. Targoviste

Peisaj
[ Masiv vegetal cu Tn3ltime medie

Zoni cu vegetalie acvaticd

“ Accente cromatice cu vegetatie spontand

Infrastructura

s Coridor de mobilitate - Dn 57A
e Drumuri nemadernizate de acces

mmmmmm Strizi propuse conform PG Targoviste

O Intersectii nesistematizate corespunzitor

Propunere infrastructurd velo

Elemente de potential

Amenintari

Potential de dezyoltare .
a spatiului in gradinag urbana

Potential del dez,\aulta"re *,%.%. Arealinsalubry, neintretinut
a unui areal rezidentia

E:'j Zond cu risc crescut de inundabilitate

Spatiu functional cu valente

'I . I' Zone cu accesibilitate scizutd
de agrement si sport

Patential de dezvoltare

e —3»  Directii de crestere a volumului lacului
a unor zone de servicii ’ N

Teren viran liber spre
exploatare

P Lacul Priseaca

Figura 12 - Sinteza analizelor efectuate pentru proiectul ” Realizarea unei gradini publice si amenajarea Lacului

Priseaca”

Tabel 2 - Tipuri de arbori prezenti pe amplasament propusi spre relocare sau taiere

Arbore

Tip

Cod
DWG

Relocare | Taiere Total

Acer negundo Arbore An 1 0 1
Acer Tataricum Arbore At 0
Cornus mas Arbust Crm 0
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Cornus sanguinea Arbust Cs 19 0 23
Crataegus monogyna | Arbust Cm 15 4 29
Juglans regia Arbore Jr 2 0 2
Malus domestica Arbore Md 1 0 1
Prunus avium Arbore Pa 1 0 1
Prunus cerasifera Arbore Pc 8 0 9
Prunus persica Arbore Pp 1 0 1
Prunus spinosa Arbust Ps 3 1 9
Salix caprea Arbore Sc 7 1 14

Din punct de vedere al transportului public, Zona studiata in cadrul proiectului este reprezentata de

lacul Priseaca, situat intr Municipiul Targoviste si satul Priseaca, la nord de drumul national DN72A.
Zona este tranzitata de linia de transport public 3.

Din punct de vedere al echiparii edilitare, conform avizelor obtinute si atasate prezentei

documentatii, de-a lungul drumului national DN72A din zona de studiu exista retele de distributie a
energiei electrice, retea de alimentare cu apa potabila.

La nivelul zonei de studiu au fost identificate disfunctionalitati care subliniaza nevoia unei interventii
integrate, si anume:

| Poluarea cu deseuri menajere si lipsa unui sistem eficient de gestionare a deseurilor din
zona duce la acumularea de deseuri in jurul lacului sau chiar Tn apa, afectand calitatea
acesteia si a mediului Tnconjurator;

Prezenta deseurilor rezultate din constructii si demolari Tn proximitatea barajului;
Prezenta unei cai de acces de pamant, greu de utilizat de populatie;

Caracter general neatractiv si insalubru;

Prezenta vegetatiei spontane si a vegetatiei invazive poate afecta biodiversitatea local3;
Monotonie vizuala accentuata;

Modificarile in regimul hidrologic al lacului pot distruge habitatul speciilor acvatice;
Vegetatie degradata in urma accesului cu automobile pana in apropierea lacului;
Prezenta unor defrisari asupra arborilor existenti si urme de material lemnos abandonat.

Barajul a suferit un incident tehnic la viitura din anul 2005, cand au fost necesare lucrari pe malul drept
al descarcatorului pentru a evita inundarea gospodariilor din amonte. Dupa viitura, lucrarile privind
exploatarea si intretinerea barajului au fost abandonate.

Conform Avizului din partea Apele Roméane cu privire la Lacul Priseaca, amplasat pe rau lifov (cod
cadastral X.1.25.16.0.0.0.), afluent stanga rau Dambovita, b.h. Arges, municipiul Targoviste, judetul
Dambovita, Lacul prezinta risc hidrologic existand riscul de aparitie a unei viituri cu un debit mai mare
decat cel corespunzator capacitatii descarcatorului de ape mari cu care este prevazut barajul.
Totodata, conform aceluiasi aviz, Lacul Priseaca prezinta risc de exploatare, prin imposibilitatea de
manevrare a venetilor de la golirea de fund si mentinerea acesteia in stare de nefunctionare.
Totodata, structura barajului poate fi afectatd in cazul unor deversari peste coronamentul acestuia,
amplificat de prezenta unui deversor de ape mari subdimensionat.

Lipsa lucrarilor de intretinere si reparatii accentueaza riscul structural pe care stabilitatea barajului il
are.
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2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Conform datelor culese din P.U.G. Targoviste — varianta preliminara, sunt necesare masuri de cresterea
suprafetelor verzi ale municipiului si densificarea traseelor pietonale si a pistelor de biciclete. In
prezent exista 23,25mp de spatii verzi pe cap de locuitor, valoare inferioara normei de 26mp
reglementata prin OUG nr.114/17.10.2007. Astfel, prin proiect se urmareste imbunatatirea factorilor
de mediu, protejarea si gestionarea durabila a acestora si cresterea calitatii vietii locuitorilor. Totodata,
prin proiect se urmareste crearea unor piste de bicicletd de-a lungul malului de lac, conectate la
reteaua urbana care urmeaza a fi implementata. Reteaua nou creata de piste de bicicleta va sustine
un stil de viata sanatos si reducerea emisiilor de CO2.

Documentatia a fost supusa consultarii publice in cadrul procedurii de obtinere a Avizului de Mediu
precum si procedurii de informare si consultare publicd conform Ordinului 2701/2010.

Din punct de vedere al traficului, au fost analizate date disponibile la nivelul INS si CESTRIN pentru
determinarea variatiilor observate de-a lungul timpului in ceea ce priveste numarul calatoriilor
efectuate prin intermediul diverselor moduri de transport.

intre anii 1990 si 2010 s-a inregistrat o scidere a numarului de calatorii, cu toate c§ situatia s-a
schimbat la nivelul celor trei intervale distincte:

o Intre 1990 si 2000 s-a inregistrat o scidere a numarului total de cil3torii efectuate,
indusa de un declin semnificativ de la nivelul numarului de calatorii efectuate prin
intermediul transportului public, care nu depaseste cresterea numarului de calatorii
realizate prin mijloace de transport private;

o Intre 2000-2005 s-a inregistrat o crestere moderatd atat la nivelul cilatoriilor prin
mijloace de transport public, cat si la nivelul calatorii realizate prin mijloace de
transport private;

o Intre 2005-2010 s-a inregistrat o crestere generald semnificativd a numarului de
calatorii efectuate, prin cresterea mai puternica mai mare a numarului calatoriilor
realizate prin mijloace de transport private (5,0% pe an), fata de calatoriile efectuate
prin transport public (3,3% pe an);

o Intre 2010-2015 s-a inregistrat o crestere a numarului de autovehicule achizitionate si
o stagnare a numarului de calatorii efectuate cu transportul privat;

o Intre 2015-2020 s-a inregistrat o crestere a generald a numarului de ciltorii cu
autovehiculul personal si o crestere mare a traficului de marfa transportat pe cale
rutierd, acesta devenind top | cu cea mai mare marja de tone transportate anual.

De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfd transportata prin intermediul tuturor
modurilor de transport a scazut. Cel mai mare declin s-a inregistrat la nivelul transportului rutier, unde
tonajul marfurilor transportate a scazut cu 50%, in timp ce numarul de tone/km a scazut cu 45%.
Volumele de marf3 transportate feroviar au scizut cu 9%, fard modificari in parcursul vehicul/km. Tn
ceea ce priveste marfa transportata naval, aceasta Tnregistreaza cea mai mica scadere, si anume de
3%. Scaderea inregistrata la nivelul transportului de marfuri din anul 2008 este rezultatul crizei
economice. Exista, pe de alta parte, exista semne de revenire indicate de cresterea usoara a volumelor
totale transportate intre 2010 si 2011.

n cadrul metodologiei aplicate, cererea viitoare de transport a fost calculata la nivel intern in cadrul
Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate Tn anul de referinta 2023, sub forma unor matrice
de cerere pentru anii viitori. Cresterea numarului de calatorii este influentata de modificarile de la
nivelul variabilelor socio-economice, precum PIB, gradul de motorizare a populatiei sau schimbarile
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demografice ale populatiei. Pentru aceste variabile macro-economice au fost utilizate informatiile
disponibile in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei.

Pentru fundamentarea scenariilor de prognoza a traficului, MPGT furnizeaza scenarii de crestere
pentru urmatorii parametrii socio-economici:

PIB real si PIB Tn preturi curente;

Populatia si populatia activa;

Numarul de angajati (locuri de munca); si

Indicele de motorizare (autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori).

Romana | oo | 012 | 013 | a0 | 2015 | 2016 | 2037 | 2015200 | 2000-2085 |

O O O O

Scenariul pesimist 1.76 0.16 1.28 1.76 2.24 2.40 2.80 2.80 2.80
Scenariul mediu 2.20 0.20 1.60 2.20 2.80 3.00 3.50 3.50 3.50
Scenariul optimist 2.64 0.24 1.92 2.64 3.36 3.60 4.20 4.20 4.20
Sursa: AECOM

Valori obtinute prin extrapolare

Dupa cum se observa din figura de mai sus, este anticipata o crestere a PIB cu rate medii anuale intre
2,8% si 4,2% in intervalul 2018-2030.

Crestere PIB va putea avea impact asupra mobilitatii la nivelul municipiului Targoviste, din categoriile:

o cresterea cantitatii de marfuri transportate;

o cresterea veniturilor locuitorilor;

o cresterea nivelului de suportabilitate pentru populatie pentru acoperirea pretului
biletelor de transport public.
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Schimbarile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei influentate de variatii ale
indicatorilor socio-economici ale numarului de calatorii efectuate. Aceste modificari apar si in randul
indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de locuitori care calatoresc. Spre exemplu,
schimbarile de la nivelul populatiei active afecteaza numarul de calatorii de tip naveta, iar schimbarile
gradului de activitate economica, indicata de valoarea PIB, afecteaza numarul de deplasari efectuate
in scopul transportului de marfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate ridicata a calatorilor,
precum PIB/cap de locuitor, influenteaza in mod pozitiv rata calatoriilor efectuate, majorand si nivelul
gradului de motorizare a populatiei deoarece populatia dispune de un venit mai mare.

Indicatori macro-economici la nivel national - Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de evolutia produsului intern brut
(P1B). Cea mai mare crestere economica la nivel national a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an de
crestere economica neintreruptd). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele de negociere cu
UE semnand apoi, Tn Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare setata pe 1
lanuarie 2007. Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictiile impuse de BNR asupra unui factor
important in cresterea PIB in ultimii ani, creditul de consum. Trendul ascendent s-a mentinut inca doi
ani dupa includerea Romaniei in Uniunea Europeana. Astfel ca, in anul 2009, contextul economic
national si International au afectat in mod negativ trendul crescator al produsului intern brut. Anul
2009 a fost un an de contractie economica, PIB inregistrand o diminuare de 7,1% comparativ cu anul
anterior, 2008 (+7,3%).

Tncepand cu anul 2011 economia Romaniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2023 incluzand o
crestere In termeni reali de 4,7% fata de anul precedent.
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Strategia viitoare de dezvoltare industriala va trebui sa se bazeze pe cresterea exporturilor. Prioritatea
va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au abilitatea de a fi competitive pe pietele

internationale sau cele autohtone.

n ultima perioada (2006-2015), restructurarea economiei romanesti si a sectorului transporturi a jucat
un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar. Se considera
totusi ca perioada de tranzitie, atat privind situatia economica generala, cat si sectorul transporturi
este terminata si Romaénia este recunoscuta acum ca avand o economie de piata functionald (una

dintre conditiile pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ca atunci cand cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate diferita
a fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele inregistrate in UE

in ultimii 30 de ani. in plus, trebuie
mentionat faptul ca Romania are o
economie relativ mica, cu o crestere
importanta a comertului international.

n ceea ce priveste scenariul de prognoza
pe termen lung, este de asteptat ca
economia Romaniei sa creascd cu rate
anuale de 3-3,5%, conform scenariului de
prognoza considerat in cadrul Master
Planului General de Transport al Romaniei.

Transporturile la nivel national

Conform  Institutului  National de
Statistica, drumurile au fost folosite
pentru aproape 80% dintre kilometri
parcursi pentru transportul de persoane si
pentru aproximativ 70% dintre kilometrii
parcursi pentru transportul de bunuri
avand ca punct de referinta numarul total
de kilometri parcursi in Romania (date din
2021). Tn ambele cazuri acesta este
modul de transport folosit cel mai mult,
asa cum este ilustrat si in figura urmatoare.

Cote modale 2z021: Cantitati

L

= Transport Feroviar

marfuri transportate

Cote modale zo21: Parcursul

marfurilor transportate

Cote modale 2021: Numarul

pasagerilor

327

Cote modale 2021 Parcursul

pasagerilor

v 6

® Transport Rutier

Transport Maritim

Transport Aerian

Tabelul urmator prezinta evolutia principalilor macro-indicatori pentru sistemul de transport din

Romania.
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Indicator U 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Transportul feroviar
Locomotive numar 1986 1907 1845 1834 1823 1796 1795 1779 1795 1769 1769 1721 2369 2205 2202
Vagoane pentru trenuri de marfa numar 5326 5105 5137| 4904|4483 4232 4025 4053 3928 3894 3894 3980 3486 3343 3201
Vagoane pentru trenuri de pasageri |[numar 54713| 47420| 45505 43311| 42624| 44188| 39832 35385| 34254| 33767| 32234 32240| 28242| 26362| 24448
Marfuri transportate mii tone 68772| 66711 50596| 52932 60723| 55755| 50348| 50739 55307 52618| 56083| 55429 58808| 49671 57424
Parcursul marfurilor mil tone km 15757| 15236 11088| 12375 14719| 13472| 12941| 12264| 13673| 13535| 13782| 13076 13312| 12291 13625
Transportul de pasageri mii pasageri 88264 78252 70332| 64272| 61001| 57562| 57433 64760| 66482| 64456| 69057 66500 69708| 50559| 54937
Parcursul pasagerilor mil pasageri km 7476] 6958| 6128 5437 5073 4571 4411 4976 5149| 4988| 5664 5577| 5906 3720 4271
Transportul pe cdi navigabile interioare
Nave féra propulsie numar 1199 1221 1232| 1208| 1097 1131 1152 1137 1134 1145| 1139| 1123 1021 1007 990
Nave pentru transportul pasagerilor |[numar 72 75 65 67 127 94 55 62 65 75 75 78 314 316 323
Marfuri transportate mii tone 29425| 30295| 24743 32088| 29396| 27946 26858| 27834 30020| 30484 29043| 29714| 33261| 30518 32120
Parcursul marfurilor mil tone km 8195| 8687| 11765| 14317 11409| 12520 12242| 11760| 13168| 13153 12517| 12261 13957| 13638| 13522
Transportul de pasageri mii pasageri 211 194 161 83 125 119 140 167 169 153 153 120 111 134 146
Parcursul pasagerilor mil pasageri km 23 21 20 15 18 17 17 11 10 8 8 6 6 7 7
Transportul prin conducte petroliere magistrale
Marfuri transportate lmii tone | 1231o| 12390[ 8520] 6551| 602o| 5771| 5625[ 6365‘ 6663‘ 6825| 6551| 6459| 6856[ 6410[ 6385
Parcursul marfurilor ‘mil tone km | 185o| 1720‘ 1243‘ 996| 879| 785| 829‘ 981,‘ 1029‘ 1132| 1087| 1080| 1168‘ 1070‘ 1087
Transportul maritim
Nave pentru transportul marfurilor lnumér | 7| 6‘ 5] 5| 4| 3| 4[ 4‘ 3‘ 2| z| 2| 2[ 2‘ 2
Marfuri transportate lmii tone I 48928] 50449‘ 36021] 38118[ 38883[ 39454] 43552[ 43707‘ 44485{ 46288[ 46126[ 49032] 53098[ 47220‘ 53121
Transportul aerian
Aeronave civile inmatriculate
pentru transportul pasagerilor numar 62 71 84 89 83 84 67 65 59 67 78 72 75 78 89
pentru transportul marfurilor numar : : : : : : : : : : : : : : 1
Marfuri transportate mii tone 22 27 24 26 27 29 32 32 37 40 45 49 47 40 41
Transportul de pasageri mii pasageri 7831 9077 9093| 10128| 10783| 10728| 10706| 11592| 13273| 16398 20222 21816| 23193 7186| 11177
Transportul rutier
Marfuri transportate mii tone 356669| 364605| 293409| 174551| 183629 188415| 191486| 190932| 198638| 216085| 226320| 237132| 256616| 266523| 306777
Parcursul marfurilor mil tone km 59517| 56377| 34265 25883| 26347 29662| 34026| 35135| 39022| 48175| 54704 58761| 61041 55026| 61848
Transportul de pasageri* mii pasageri 231077| 296953| 262311| 244944 242516] 262291| 274393| 282018| 275548| 302951| 325532| 361338| 355556| 273454| 275551
Parcursul pasagerilor mil pasagerikm | 12156 20194 17108| 15812| 15529| 16901| 17082 18339| 17471| 18744 18178 19937| 20553| 13573| 14661

*Pasageri in vehicule licentiate, cu cel putin 8+1 locuri (autoturismele personale nu sunt incluse)

Sistemul de transport din Romania este dominat de modul rutier, atat pentru transportul de pasageri
cat si pentru cel de marfa. Documente strategice recente (cum ar fi Master Planul National de
Transport al Romaniei) prevad masuri privind dezvoltarea echilibratd a modurilor de transport, cu
promovarea prioritard a modurilor sustenabile (feroviar si naval), in concordanta cu obiectivele
strategice si politicile de transport la nivelul Uniunii Europene.

Gradul de motorizare

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Motociclete : : : B H B : 100695 106187 112825 120512 129657 141608 155312 169095
Autoturisme 3884237| 4444652| 4711266| 4818425| 4855809| 5025158 5261880| 5519506| 5823664| 6214253 68264@ 7377669| 7930832| 8410699 8936670\
Autobuze si microbuze 35762 41514 41165 40877 40887 42010 42836 44283 47347 48803 50309 51802 53771 54170 54351
Remorci, semiremorci 202996 225754 239438 252293 269005 286393 304108 324859 348090 375710 401586 433340 467125 500770 538112
Vehicule utilitare si transport de marfa 587380! 645340 661859 667219 696260 719926 761554 806523 856257 912790 975200|  1034324| 1090008| 1141592| 1191364
Total 4710375| 5357260| 5653728| 5778814 5861961 6073487| 6370378 6795866| 7181545| 7664381 8374106| 9026792| 9683344| 10262543 10889@
Autovehicule (tip combustibil) 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Diesel 881517 1125664| 1235113 1327836 1380805| 1480137| 1606356| 1741719| 1906195| 2120151 2516380 2891140| 3230617| 3512622| 3768454
Benzina 2672723| 2901173| 3009053| 2990858| 2952375| 3005229| 3086276| 3161031 3241746| 3340914| 3465038| 3535317 3630529| 3687728| 3706500
Electrice [ o o 0| 0| o o o o o o 1925 2853 5803 12433
Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Populatie 22582773| 22561686 22541941| 22516004| 22480599| 22433741| 22390978| 22346178| 22312887| 22273309| 22236154| 22221895| 22215217| 22191818| 22120471
Autoturisme 3884237| 4444652| 4711266| 4818425| 4855809| 5025158| 5261880| 5519506| 5823664| 6214253| 6826499| 7377669| 7930832 8410699| 8936670
Grad de motorizare (veh/1.000) 172 197 209 214 216 224 235 247 261 279 307 332 357 379 404

fn anul 2007, parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie
conform legii 432/2006.

in anul 2009, numarul de vehicule inmatriculate furnizau o ratd de motorizare de aproximativ 210
autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamna o crestere de 1,51 ori fata de anul
2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ
mici prin comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei occidentale.

Se poate observa din diagrama urmatoare ca rata de motorizare la nivel national urmeaza trendul
ascendent specific mediei UE27 insa mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.
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Recensamantul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbari vizibile in ceea ce priveste
numarul de locuitori ai tarii noastre, astfel ca de la recensamantul din anul 2002 populatia a scazut.
Vechea valoare fiind ajustata de Institutul National de Statistica si folosita la calcularea gradului de
motorizare pentru anii anteriori.

Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2021 (valoare publicata de DRPCIV) si
populatia totala recenzata in anul 2021 se poate determina rata de motorizare la nivelul anului 2021:

o 404 autoturisme / 1.000 locuitori.

Detinerea de autoturisme era mult mai scazuta decat media pentru UE 27, de 200 autoturisme la 1.000
de persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeaza o crestere
a numarului de autoturisme Tn urmatorii ani.

n ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea
spectaculoasa a achizitiondrii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de autoturisme sa continue
sa creascd pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului si a doua este
efectul de ,,ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de crestere, tinand seama ca
rata generald de detinere de autovehicule este inca scazuta. Un astfel de efect poate fi observat in
numeroase tari: intre 1990 si 2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 58% in
Bulgaria, cu 51% in Cehia fata de 29% in UE15. Aceastd tendinta poate fi influentata pe termen scurt
de o serie de aspecte precum oportunitdti mai bune de locuri de munca in strainatate, acces la credite
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in anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de libertate personala de transport si decizii fiscale
ale guvernului.

Parcul de autocamioane din Romania cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de dimensiuni reduse, iar
parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decat media pentru UE 27. Tn raport cu populatia,
existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in Romania Tn anul 2002. Aceasta valoare nu este
comparabila cu cea de 63 din UE 25. La aceasta categorie de vehicule se vor inregistra in viitor rate de
crestere semnificative pentru ajunge a ajunge din urma media europeana.

Analizand aceste date se pot observa doua aspecte:

o Intarile industrializate, dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori
cuprinse intre 500 — 600 turisme/1.000 locuitori;

o multe din tarile deja integrate, cu o dezvoltare economica similara Romaniei, au atins
deja un grad de motorizare de cca. 350 — 400 turisme/1.000 locuitori.

Gradul de motorizare inregistrat la nivelul judetului Dambovita

Conform Directiei Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV) au fost extrase
urmatoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule inmatriculate in judetul Dambovita,
pentru anii 2007-2022. in termeni relativi, parcul auto al judetului DAmbovita, inregistreazd o crestere
relativ constantd de 5-6% pe an. in valori absolute, un numar de peste 100.000 vehicule erau
inregistrate n plus in anul 2022, fata de anul 2007.

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Motociclete, scutere, mopede 697 945 1093 1158 1238 1307 1376, 1479 1542 1641 1759 1940 2241 2587 2963 3260
Autoturisme 63658 71846 77133 79780 82042 86490 90647 94810 100003 106785 119292 129824 142534 152056 162854 169349
Vehicule utilitare si transport de marfa 10945 11724 12356 12809 13783 14553 15450 16361 17469 18524 19804 20997 22281 23385 24505 25263
Total 75300 84515 90582 93747 97063| 102350| 107473| 112650| 119014| 126950 140855| 152761 167056| 178028| 190322 197872
Dambovita 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Populatie 540137|  538712| 538404| 537994|  537416| 536430| 535442|  533057|  531195| 528978| 526911 524146| 521742|  519145|  s515197| 510750
Autoturisme 63658 71846, 77133 79780 82042 86490 90647 94810| 100003 106785 119292| 129824| 142534| 152056| 162854 169349
Grad de motorizare (veh/1.000) 117.86 13337 11,3.22! 148.29] 15266  161.23|  169.29 177.86]  188.26| 20187  226.40|  247.69 27319]  292.90| 31610 33:?‘

Numadrul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2021, reprezenta aproximativ 2% din totalul vehiculelor
inregistrate la nivelul tarii. Rata de motorizare a judetului Dambovita, arata un indice de motorizare de
331 vehicule / 1.000 locuitori, plasand judetul cu mult sub media nationala de 404 vehicule / 1.000
locuitori.
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Definirea scenariului de crestere

Pentru elaborarea modelului de trafic de prognoza este necesarda construirea unor matrice de
prognoza la diverse orizonturi de timp pornindu-se de la matricele O/D calibrate pentru anul de baza
(2024).

Potentialele zonelor (totalul plecarilor din si sosirilor in acea zona) din matricele de prognoza (la nivelul
anilor 2024, 2030 si 2040) au fost generate pe baza parametrilor socio-economici de perspectiva in
mod distinct pentru autoturisme si pentru vehiculele de transport marfa.

Pentru potentialele matricelor de autoturisme s-au avut in vedere:

o prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori) la nivel national;
o prognoza PIB real la nivel national si regional; si
o prognoza parcursului mediu pentru autoturisme.

Pentru potentialele matricelor de vehicule comerciale s-au avut in vedere:

o prognoza parcului national de vehicule comerciale;
o prognoza PIB real; si
o prognoza parcursului mediu pentru vehiculele comerciale.

Realizand o regresie liniara multipla ce are ca parametri vehiculele Tnregistrate (la nivelul judetului),
populatia, pretul carburantului si venitul mediu pe cap de locuitor angajat, evolutia generala a traficului
in municipiul Targoviste va fi:

o cu 10% mai mare in 2030 fata de 2024;
o cu 16% mai mare in 2040 fata de 2024.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul propus are in vedere cresterea calitatii in educatie si dezvoltarii capitalului uman. Scopul
prezentului proiect consta in realizarea tuturor interventiilor necesare care pot aduce beneficii
teritoriului, precum conservarea biodiversitatii sau adaptarea la schimbarile climatice, asigurarea
drenarii apei sau crearea de spatii verzi, modernizarea spatiilor verzi existente, asigurarea de locuri de
munca sau cresterea preturilor proprietatilor.

Se propune si se preconizeaza urmatoarele interventii ale proiectului de investitie:

- Realizarea unei gradini publice si amenajarea Lacului Priseaca;

- Realizarea de sisteme durabile de drenaj la scara mica a Lacului Priseaca, dar fara a se limita la
pavaje permeabile, acoperisuri si pereti verzi cu solutiile bazate pe naturs;

- Amenajarea terenului salb utilizat prin aducerea terenului la starea initiala in vederea refacerii
ecosistemului sub forma de spatii verzi naturale si semi-naturale (paduri, tufisuri, pajisti, zone
umede (malstini), lacuri si rduri/péaraie, zone stancoase, etc.);

- Crearea de coridoare verzi-albastre prin reabilitarea, regularizarea, dragarea si amenajarea
lacului Priseaca, inclusiv a malurilor acestuia in vederea utilizarii durabile pentru pietoni,
biciclesti, activitati educationale si crearea spatiilor de biodiversitate (inclusiv interventii
asupra malurilor si a zonelor din proximitatea acestora prin amenajarea de spatii verzi in lungul
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cursurilor de apa sau imprejurul lacului, lucrari de inierbare/plantare, lucrari care diminueaza
riscul la inundatii, eroziunea malurilor si protectia biodiversitatii);

- Activitati conexe ce vor asigura accesibilizarea spatiilor verzi, durabilitatea si functionalitate
investitiilor (ex: alei pietonale, piste de biciclete, mobilier urban realizat din materiale
ecologice, sisteme inteligente de iluminat, microsisteme de irigatii), in limita a 10% din
suprafata totala a spatiului verde vizat de proiect, conform prevederilor Legii nr. 24/2007.

Implementarea investitiei va cuprinde lucrari de curatare a barajului si malurilor lacului, aducerea
coronamentului la aceeasi cotd, indepartarea eventualelor deseuri si materiale existente in cuveta
lacului, indepartarea pe alocuri a vegetatiei crescute spontan in zona lacului.

Sistematizarea corpului barajului, masuri de reabilitare a golirii de fund, asigurarea conditiilor de
curgere pe canalul de evacuare pana la confluenta cu canalul de la evacuatorul de ape mari si
decolmatarea cuvei lacului vor fi cuprinse intr-un proiect complementar de intretinere si reparatie a
barajului si lacului.

Pe langa efectele pozitive de ecologizare a lacului si malurilor, prin proiect sunt propuse masuri de
valorificare a terenului si refacere a ecosistemelor naturale, cresterea suprafetelor verzi accesibile
populatiei si amenajarea acestora intr-o maniera atractiva.

Astfel, de aceasta investitie vor beneficia toti rezidentii, plus cei aflati temporar sau care tranziteaza
municipiul in diferite scopuri.
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3. ldentificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni

tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii

Avand in vedere specificul proiectului, Tema de proiectare, precum si eligibilitatea cheltuielilor din
sursa de finantare a investitiei, au fost propuse doua scenarii investitionale care sa vizeze partea de
amenajare peisagistica, respectiv:

Tabel 8 — Comparatie a scenariilor propuse privind amenajarea peisagistica

Primul scenariu se bazeaza pe un concept
integrat de amenajare peisagistica, care combina
elemente de design sustenabil cu solutii tehnologice
smart city, pentru a crea o gradina urbana axata pe
ecologizare, biodiversitate si durabilitate.

Al doilea scenariu prevede o mai buna
accesibilitate din punct de vedere al circulatiilor
pietonale nemotorizate si o promovare a mobilitatii
locale in sit. Integrarea componentei de mobilitate
nemotorizata n cadrul amenajdrii peisagistice a

lacului Priseaca si a zonei adiacente acesteia a dus la
compunerea unui cadru natural urbanizat care
promoveaza sportul si activitatile in aer liber.

3.1

Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de
utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

Amplasamentul studiat se afla in Municipiul Targoviste, jud. Dambovita, Lacul Priseaca, Extras Carte

funciara nr. 149430/12.12.2023.

S\

Figurd 19 - Imagine Google Earth
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Terenul ce face obiectul documentatiei este situat la nordul drumului DN72A, care face legatura intre
municipiu si localitatea componenta Priseaca, si mai departe catre alte comune din judet.
Amplasamentul in suprafata de 65.872m?, are numar cadastral 88683 si este delimitat astfel:

| Laest: terenuri proprietate privata — NC 89428, NC 88509, canal;

| Lanord-terenuri proprietate privata;

| La vest: terenuri proprietate privata - NC 70185, NC 70193, NC 70179, NC 72302, NC 72303,
NC 72304, NC 87024, NC 84458, NC 84172, NC 84176, NC 75624;

| Lasud: DN 72A, terenuri proprietate privata, NC 89428.

Terenul analizat se afla amplasat in extravilanul Municipiului Targoviste, in afara perimetrului de
protectie al valorilor istorice si arhitectural-urbanistice, partial in zona de siguranta fata de obiective
cu destinatie speciala (200 m de la limita exterioara). Imobilul cuprinde zone inundabile.

Planul Urbanistic Zonal va reglementa amplasamentul in vederea realizarii unei gradini publice si
amenajarii Lacului Priseaca in conditiile legii.

in vederea unei analize concludente a situatiei existente, zona de studiu a fost extins3 fata de teritoriul
reglementat prin P.U.Z,, si include cel putin primul rand de parcele care delimiteaza amplasamentul.
Totodata, in vecinatatea sudicd existda o zond cu destinatie speciald — Unitatea militara 02492
Targoviste - care prezinta zona de siguranta de 200m de la limita exterioara.

Zona care face obiectul proiectului ocupa o suprafata totald de 65.872m? iar zona de studiu aferent3
proiectului se intinde pe o suprafatd totald de 531.496m>.

Astfel, zona de studiu are urmatoarele limite:

La est: axul strazii Crizantemei si limita posterioara a nr. cad. 88509;

La nord: limita posterioara a parcelei NC 88509;

La sud: limita posterioara a parcelelor de pe frontul sudic al DN 72A;

La vest: limita posterioara a parcelelor NC 84183, NC 84182, NC 84181, NC 84180, NC 87024,
C72314,NC 72313, NC 72748, NC 72749, 74990;

Z--

Zona de studiu este caracterizatd de omogenitate functionala in partea de vest, eterogenitate
functionala in rest si tesut variat. Astfel, se succed urmatoarele zone caracteristice:

| Partea vestica: zona aflata partial in intravilanul municipiului, reglementata ca zona de locuire
si partial teren arabil in extravilan;

| Partea estica: zona aflata partial in intravilanul municipiului, reglementata ca zona de locuire
si zona de agrement si partial teren arabil in extravilan;

| Lacul Priseaca (teren care a generat PUZ) — zona neatractiva si greu accesibild, lipsita de
amenajari, cu spatii verzi spontane care ingreuneaza accesibilitatea si drum de acces de
pamant;

| Partea sudica: zona care inglobeaza UTR 35 din PUG Targoviste, zona cu destinatie speciala —
Unitate Militara 02492;

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Vecinatatile amplasamentului:
- la est: terenuri proprietate privata (NC 89428, NC 88509), canal;
- la nord: terenuri proprietate privata;

- la vest: terenuri proprietate privata (NC 70185, NC 70193, NC 70179, NC 72302, NC
72303, NC 72304, NC 87024, NC 84458, NC 84172, NC 84176, NC 75624)
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- la sud: DN 72A, terenuri proprietate privata (NC 89428).
Din punct de vedere al circulatiilor, acestea prezinta urmatoarele caracteristici:

| Drumul national DN72A (Strada Campulung) — reprezinta drumul din care se face accesul
pe amplasament; reprezentat de o strada cu 2 benzi de circulatie, una pe sens, in latime
de 7 m si acostamente laterale. Pe latura sudica existd o alee de pamant utilizata de
pietoni;

| De-a lungul laturii vestice a amplasamentului, in interiorul acestuia, exista un drum de
pamant care faciliteaza accesul parcelarilor de locuinte individuale din vest; drumul poate
fi utilizat si pentru accesibilizarea investitiei de fata. Totodata, profilul existent si structura
nu poate asigura accesul carosabil si pietonal in conditii de siguranta.

Totodata, prin proiectul complementar "Sustinerea intermodalitatii si transportului alternativ in
Municipiul Targoviste", aflat in curs de achizitie a lucrarilor de construire, sunt propuse piste de
bicicleta la nivelul retelei stradale a municipiului, unul din trasee aflandu-se pe partea sudica a traseului
DN 72A, conectand zona urbana a municipiului de zona Lacului Priseaca.

) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite;
Amplasamentul este format din Lacul Priseaca si terenul aferent, in suprafata totala de 65.872 mp.
Lacul de acumulare Priseaca este amplasat pe paraul llfov (cod cadastral X.1.25.16). Paraul llfov
izvoreste de pe teritoriul comunei Sotanga din dealul La Cruce (altitudine 509 m) si se varsa in lacul
Priseaca la vestul municipiului.

INCADRARE IN GCOGLE MAPS

Figura 20 - Incadrare in teritoriu
d) surse de poluare existente in zon3;

Nu este cazul.
Mediul este factorul suport al dezvoltarii si amenajarii teritoriului. Atitudinea omului fata de mediu si
componentele sale conduc fie la distrugerea teritoriului, fie la conservarea lui in vederea realizarii unui
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cadru optim pentru dezvoltarea urbana a localitatii. Mediul Tnconjurator reprezinta o realitate
pluridimensionald formata din mediul natural si mediul artificial - societatea umana care prin
activitatea complexa pe care o desfasoara ameninta echilibrul ecologic al mediului Tnhconjurator prin
diversele procese de poluare si degradare. Organizatii si organisme internationale au aratat ca
degradarea mediului duce la degradarea standardului de viata si a bunastarii unei societati; existenta
unei relatii de apdrare a mediului reprezinta un grad ridicat de civilizatie si comportament.

Ocrotirea mediului reprezinta o componenta de baza a dezvoltarii durabile si se concretizeaza n
combaterea fenomenelor de poluare inerente activitatilor umane, prevenirea deteriorarilor posibile,
asimilarea, adaptarea si aplicarea cerintelor de mediu europene, protejarea biodiversitatii si
monitorizarea parametrilor de calitate a factorilor de mediu.

in aglomerarea urband a Municipiului Targoviste intalnim cateva generatoare de poluare a aerului,
apei si solului, atat in zonele industriale, cat si in cele rezidentiale. Aceste surse de impurificare sunt
produse in special de unitati din traficul rutier, santierele din municipiu, arderile de combustibil pentru
incdlzirea populatiei (S5) corelate cu conditiile meteo nefavorabile dispersiei poluantilor. Agentul de
poluare se prezinta sub forma emisiilor de poluanti atmosferici, emisiilor de gaze cu efect acidificat,
emisii de dioxid de sulf (SO2), emisii de oxizi de azot (NOx), emisii de amoniac (NH3), emisii de compusi
organici volatili nemetalici, emisii de metale grele precum Pb, Zn, Mn, Fe, Cu, emisii de poluanti
organici persistenti. Zonele de disconfort urban se intalnesc in lungul principalelor artere cu regim inalt,
in intersectii principale, in zonele industriale.

Spatiul urban, prin intensitatea, complexitatea si dinamica activitatilor pe care le gazduieste, isi pune
amprenta asupra mediului inconjurdtor, cu intensitati si manifestari diferite, cu o descrestere a
gradului de intensitate de la centrul municipiului, concentric catre periferie si in spatiul rural al polului
de crestere.

Starea mediului inconjurator afecteaza in mod direct sanatatea populatiei, iar impactul poluantilor
asupra aerului afecteaza sanatatea acesteia pe termen scurt, mediu si lung si de cele mai multe ori
degradeaza ecosistemele naturale, corodeaza anumite materiale sau elemente arhitectonice ale
cladirilor cu valoare de patrimoniu. Calitatea aerului este monitorizata permanent prin intermediul
Retelei Nationale de Monitorizare a Calitatii Aerului.

De asemenea, congestia pe reteaua rutiera, atat la orele de varf, cat si in perioada diurna dintre varfuri
polueaza Tn mod semnificativ intreaga zona. Expunerea la aceasta poluare afecteaza in special oamenii
cu probleme cardiorespiratorii, astm, functie pulmonara redusa, pe cei predispusi la infarctul miocardic
si copiii. De asemenea, traficul rutier contribuie la poluarea cu pulberi produsa de pneurile masinilor
atat la oprirea acestora cat si datorita arderilor incomplete.

Poluarea fonica reprezinta si ea o reala problema a acestor zone, unde zgomotul cauzat de vehiculele
de marfa in zonele urbane pe timp de noapte este considerat adesea deranjant fiindca perturba
somnul rezidentilor.

Prezenta investitie nu este o sursa generatoare de factori poluatori, aceasta avand beneficii in ceea ce
priveste reducerea poluarii.

Impactul lucrarilor asupra factorilor de mediu va debuta odata cu inceperea executiei lucrarilor, in
perioada de executie a proiectului impactul asupra factorilor de mediu va fi temporar si reversibil.
Investitia va respecta strict proiectul si masurile de protectie a mediului prevazute de proiect, in scopul
reducerii la minim a impactului asupra factorilor de mediu.

Se vor lua masuri specifice de protectie a mediului pe perioada realizarii proiectului de investitii
(Tmprejmuire cu panouri, recipiente de colectare a deseurilor, etc.).

Se vor lua masuri pentru evitarea poluarii accidentale a factorilor de mediu pe toata durata executiei
lucrarilor.

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 37



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

e) date climatice si particularitati de relief;

CLIMA
Clima este temperant - continentald, cu o temperatura multianuala de 9,90 °C (lanuarie 2,50 °C, lulie
20,80 °C). Amplitudinea dintre temperatura maxima inregistrata, de 40,40 °C si cea minima, de -28 °C,
este relativ insemnatd. Vanturile mai frecvente bat din directiile nord-vest (20%), sud-vest (16%) si
nord (11%). Precipitatiile multianuale ajung la 683 mm, dintre care 435 mm in sezonul cald si 248 in
sezonul rece.

Targoviste este municipiul de resedinta al judetului Dambovita. Orasul este situat in partea central
sudica a Romaniei, fiind pozitionat la trecerea dintre Campia Romana si dealurile Subcarpatilor ce
continua spre Muntii Bucegi. Se afla la o altitudine cuprinsa intre 260 si 300 metri, pozitionandu-se
intre raurile Dambovita si lalomita.

n jurul orasului Targoviste dintre formatiunile geologice sunt predominate depozitele cuaternare siin
mod subordonat depozitele neogene.

Dintre depozitele neogene apar sedimente pliocene de varsta Levantin si sunt reprezentate de argile
alb&strui, argile cenusii sau pestrite. In baza Lavantinului se gdsesc orizonturi nisipoase.

Dintre depozitele cuaternare apar sedimente pleistocene si holocene.

Pleistocenul inferior este reprezentat printr-un complex de pietrisuri, nisipuri, bolovanisuri cu
intercalatii de argile. Grosimea variaza intre 100-500 m.

Pleistocenul mediu — Pleistocenul superior este constituit din argile nisipoase rosii de tip loessoid care
la partea superioara trec la depozite loessoide prafoase galbui. Grosimea lor variaza intre 5-20 m.

Pleistocenul superior este reprezentat de depozitele aluvionare apartinand terasei inalte. Depozitele
aluvionare apartinand terasei Tnalte sunt constituite din pietrisuri, acoperite de depozite loessoide
reprezentate prin argile nisipoase roscate.

Depozitele aluvionare apartinand terasei superioare impreuna cu depozitele loessoide din acoperis au
o grosime de 10-25 m.

Depozitele aluvionare apartinand terasei inferioare sunt reprezentate de pietrisuri, nisipuri si
depozitele loessoide. Grosimea variaza intre 10-25 m.

Holocenul inferior este reprezentat de depozitele aluvionare apartinand terasei joase cu grosimi intre
10-20 m.

Holocenul superior este alcatuit din pietrisuri, nisipuri si argile, apartinand sesului aluvial.

f) existenta unor:
1. retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;
Din punct de vedere al echiparii edilitare, conform avizelor obtinute si atasate prezentei documentatii,

de-a lungul drumului national DN72A din zona de studiu exista retele de distributie a energiei electrice,
retea de alimentare cu apa potabila.
Reteaua de distributie apa/canalizare
Conform avizului de amplsament nr. 10081/12.032024 de-a lungul drumului DN72A sunt prezente
conducte publice de alimentare cu apa si transport, insa nu exista retea publica de canalizare.
Reteaua de Alimentare cu energie electrica
Conform avizului obiectivul nu este amplasat in zona de siguranta a retelelor electrice de distributie
publica si se incadreaza in distantele normate fata de acestea.
n zona exist3 retea electrica de distributie de medie tensiune/joasa tensiune.
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Reteaua de distributie a gazelor naturale
Conform avizului nr. 46541-319.746.607/20.03.2024, in zona supusa analizei exista obiective ale
sistemului de distributie a gazelor naturale.

NU ESTE NECESARA RELOCAREA RETELELOR EDILITARE.

2. posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Prin acest proiect nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric. Terenul analizat se afla
amplasat in extravilanul Municipiului Targoviste, Tn afara perimetrului de protectie al valorilor
istorice si arhitectural-urbanistice, partial in zona de siguranta fata de obiective cu destinatie
speciala (200 m de la limita exterioara).

3. terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si
siguranta national3;
n vecinitatea sudica existd o zond cu destinatie speciald — Unitatea militard 02492 Targoviste - care
prezinta zona de sigurantd de 200m de la limita exterioara.

Astfel fiind, Ministerul Apararii Nationale a emis Avizul nr. DT/10044/19.08.2024 favorabil, conditionat
de urmatoarele:
- respectarea cu strictete a limitelor amplasamentului si a zonelor functionale prevazute in
documentatie;
- executarea numai a lucrarilor de modernizare a drumului de acces si a lucrarilor hidrotehnice,
situate, partial, in zona de siguranta a obiectivului militar;
- interzicerea realizarii unor constructii sau lucrari de amenajare a teritoriului pe amplasamentul
aflat in zona de siguranta aferenta depozitului militar;
- interzicerea accesului persoanelor si autovehiculelor in zona de siguranta prevazuta;
- ajustarea campului de vizibilitate al camerelor video de catre beneficiar, astfel incat acestea sa
nu permita vizualizarea/monitorizarea audio/video a obiectivului militar aflat in proximitate;
- neafectarea, sub nicio forma, a activitatilor militare, constructiilor si instalatiilor, de orice fel,
aflate in administrarea Ministerului Apararii Nationale.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

1) date privind zonarea seismica;
Pentru acest proiect, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare este de ag=0,30.

Perioada de control a spectrului de raspuns (colt) Tc reprezinta limita dintre valorile maxime ale
spectrului acceleratiei absolute si spectrul vitezei relative. Valoarea in zona proiectului este Tc= 1,0 s.
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2) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si
nivelul maxim al apelor freatice;
Categoria geotehnicd este determinatd conform normativului NP 074/2022 “Normativ privind

documentatiile geotehnice pentru constructii”.
Incadrarea lucrarii intr-una din categoriile geotehnice s-a facut la finalizarea investigatiilor terenului de
fundare. Categoria geotehnica poate fi verificata si eventual schimbata in fiecare faza a procesului de
proiectare si de executie. Categoria geotehnica indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii.
Categoria geotehnica depinde de urmatorii factori:

e  Natura terenului: Din punct de vedere geotehnic, formatiunile intalnite pe traseul proiectului

sunt definite astfel:

e  Apa subterana: in foraje, nivelul apei subterane nu a fost intalnit in forajele executate in luna
februarie 2023.

e  C(lasificarea constructiei (categoria de importanta) - redusa

° Afectarea constructiilor adiacente — fara riscuri

e  Zonaseismicd - a; =0,30

Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmatorul:

FACTORI CATEGORIA PUNCTAJ
Conditii de teren Terenuri bune, medii 2
Apa subterana Fara epuismente 1
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FACTORI CATEGORIA PUNCTAJ
Clasificarea constructiei dupa
Redusa 2
categoria de importanta
Afectarea constructiilor adiacente Fara riscuri 1
Zona seismica a2 =0,30 3
TOTAL 9

Cu un punctaj total de 9 puncte, lucrarea este incadrata n categoria geotehnica 1.

Din foraje realizate au fost recoltate, probe de pamant tulburate si netulburate, alternativ la intervale
de adancimi de 2,00 m si/sau la schimbarea de strat, care au fost analizate in laborator, in conformitate
cu standardele in vigoare si respectand cerintele normelor de proiectare.

Probele tulburate au fost prelevate in pungi de plastic, iar cele netulburate au fost recoltate in stuturi
(tuburi tip Shelby) metalice cu pereti subtiri. Toate probele au fost etichetate corespunzator, au fost
asezate 1n ladite de plastic si fotografiate.

in cazul in care in foraje s-au intalnit infiltratii de apd sau un nivel hidrostatic, acestea au fost
mentionate in fisa forajului.

In tabel de mai jos sunt centralizate toate forajele geotehnice efectuate pe amplasamentul studiat:

Adancime
Coordonate stereo 70
Nr. FORAJ foraj Echipare foraj
X y z (m)
1 F28 532904.35 380832.67 3
2 F29 532845.87 381119.41 15
3 F30 533122.61 381028.25 15

3) date geologice generale;
Targoviste este municipiul de resedinta al judetului Dambovita. Orasul este situat in partea central
sudicd a Romaniei, fiind pozitionat la trecerea dintre Campia Romana si dealurile Subcarpatilor ce
continua spre Muntii Bucegi. Se afla la o altitudine cuprinsa intre 260 si 300 metri, pozitionandu-se
intre raurile Dambovita si lalomita.

Tn jurul orasului Targoviste dintre formatiunile geologice sunt predominate depozitele cuaternare si in
mod subordonat depozitele neogene.

Dintre depozitele neogene apar sedimente pliocene de varsta Levantin si sunt reprezentate de argile
albastrui, argile cenusii sau pestrite. in baza Lavantinului se gdsesc orizonturi nisipoase.

Dintre depozitele cuaternare apar sedimente pleistocene si holocene.

Pleistocenul inferior este reprezentat printr-un complex de pietrisuri, nisipuri, bolovanisuri cu
intercalatii de argile. Grosimea variaza intre 100-500 m.

Pleistocenul mediu — Pleistocenul superior este constituit din argile nisipoase rosii de tip loessoid care
la partea superioara trec la depozite loessoide prafoase galbui. Grosimea lor variaza intre 5-20 m.
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Pleistocenul superior este reprezentat de depozitele aluvionare apartinand terasei inalte. Depozitele
aluvionare apartinand terasei Tnalte sunt constituite din pietrisuri, acoperite de depozite loessoide
reprezentate prin argile nisipoase roscate.

Depozitele aluvionare apartinand terasei superioare impreuna cu depozitele loessoide din acoperis au
o grosime de 10-25 m.

Depozitele aluvionare apartinand terasei inferioare sunt reprezentate de pietrisuri, nisipuri si
depozitele loessoide. Grosimea variaza intre 10-25 m.

Holocenul inferior este reprezentat de depozitele aluvionare apartinand terasei joase cu grosimi intre
10-20 m.

Holocenul superior este alcatuit din pietrisuri, nisipuri si argile, apartinand sesului aluvial.

4) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile
pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnicad, arhive accesibile, dupa caz;

Din foraje realizate au fost recoltate, probe de pamant tulburate si netulburate, alternativ la intervale

de adancimi de 2.00 m si/sau la schimbarea de strat, care au fost analizate in laborator, in conformitate
cu standardele Tn vigoare si respectand cerintele normelor de proiectare.

Probele tulburate au fost prelevate in pungi de plastic, iar cele netulburate au fost recoltate in stuturi
(tuburi tip Shelby) metalice cu pereti subtiri. Toate probele au fost etichetate corespunzator, au fost
asezate in ladite de plastic si fotografiate.

in cazul in care in foraje s-au intalnit infiltratii de ap3 sau un nivel hidrostatic, acestea au fost
mentionate in fisa forajului.

In tabel de mai jos sunt centralizate toate forajele geotehnice efectuate pe amplasamentul studiat:

Adancime
Coordonate stereo 70
Nr. FORAJ foraj Echipare foraj
X Yy z (m)
1 F28 532904.35 380832.67 3
2 F29 532845.87 381119.41 15
3 F30 533122.61 381028.25 15

5) Tincadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare;

incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se giseste zona studiata
se face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie 2001: Lege privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —Sectiunea a V-a: zone de risc natural si GT006-
97 “Ghid privind identificarea si monitorizarea alunecarilor de teren si stabilirea solutiilor cadru de
interventie, in vederea prevenirii si reducerii efectelor acestora, pentru siguranta in exploatare a
constructiilor, refacerea si protectia mediului”. Riscul este o estimare matematica a probabilitatii
producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru
un anumit tip de dezastru. Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si
alunecarile de teren.
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Cutremurele de pdmdnt: zona de intensitate seismica pe scara MSK este 8.1, cu o perioada de
revenire de cca. 100 ani.
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6) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Teritoriul mun. Targoviste apartine bazinului hidrografic Arges.

Reteaua hidrografica a orasului este tributara in principal raului llfov, al carui curs trece pe la vest de
oras, si de raul lalomita, al carui curs trece pe la est de oras.
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Conform hartii de hazard 1% (ciclul 2) de pe site-ul AN Apele Romane, terenul aferent Lacului Priseaca,
care face obiectul PUZ-ului, nu prezinta risc de inundabilitate pe raul llfov pentru un debit maxim cu

probabilitatea de depasire de 1%.

Targoviste

Caracteristici hidrogeologice

Conform Planurilor de management ale bazinelor hidrografice Buzau lalomita si Arges-Vedea, teritoriul
administrativ al mun. Targoviste se suprapune pe zona unui corp de apa subterana freatica (ROIL12 -
Campia Gherghitei) si pe zona unui corp de apa subterana de adancime (ROAG12).

Corpul de apa subterana ROIL12 - Campia Gherghitei

Corpul de apa subterana freaticd, este de tip poros permabil acumulat in depozitele de varsta

cuaternara si se dezvolta in campia de divagare.

— s
| T \ & 4 5 5 \ ;
1@ \ - SR I -
) ; 7 ey ROIL07 /
ROILIS ; i\
\ )
ROI06 9
X JARGOVISTE AN 0 y > v J%
L R BB ROI12 ; ‘) ‘ 2
-_— K . ROILOS s
. " 7 /& X (- Rolos
. LAl TR A ¢ 9
BN o f
/ LAt “RBILT3 ; P
~ SIS Ao ¥ .4y
3 ¢ Ryt PP . s
\ . ROIL14

Legenda L PR ;

! Frontiera . 4 ROWA7 ) '/
Limita Administratiei Bazinale de Apa N o \'I'}'ﬁ'o’"'” 7
Localitati W g

- Raurnl 5
Corpuri de ape subterane freatice ~

\
0 25 50
— ) Klometers

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 44




<4 FIP CONSULTING
‘J LINKING OPPORTUNITIES

Aceasta campie are aspectul unui vast tinut depresionar care insoteste marginea externa a campiei
piemontane de nord-vest. Aici miscarile de subsidenta de la sfargitul Cuaternarului au determinat
innecarea luncilor si teraselor sub aluviunile recente ale raurilor.

Geomorfologic ea apare ca o zona de dune latd de 10-30 Km, cu o retea hidrografica destul de deasa,
CU numeroase cursuri parasite si pante foarte reduse.

Se disting astfel: cdmpia Argesului, cdmpia lalomitei, cdmpia dintre Buzadu si Calmatui si campia
Siretului inferior. Sub aspect litologic, depozitele aluvionare sunt constituite din toatda gama de
materiale aluvionare, mergand de la nisipuri fine cu intercalatii argiloase la pietrisuri si bolovanisuri
spre dealuri.

Acviferul freatic cantonat in nisipurile si pietrisurile acestor depozite se gaseste situat, in general, la
adancimi reduse (de 1-5 m), exceptie facand nord-estul campie lalomitei, unde depozitele loessoide
care le acopera au grosimi mai mari.

Ca urmare a situarii nivelului piezometric aproape de suprafata, in timpul precipitatiilor abundente si
in timpul cresterii nivelului apei in rauri, nivelul apelor freatice creste si el, determinand inmlastinirea
terenurilor agricole.

De asemenea, constitutia mai argiloasa a depunerilor aluvionare de la suprafata fac ca stratul acvifer
sa aiba pe alocuri caracter asccensional.

Datorita naturii argiloase a terenurilor de la suprafata, precum si a pantei reduse, fenomenele de
baltire la suprafata sunt foarte frecvente si de lunga durata (de 2-3 luni).

Stratele acvifere au aspect lenticular, fapt ce determina aparitia in aceasta zona pe anumite sectoare
a unui strat acvifer sezonier, situat in general, la adancimi reduse de pana la 1-1,5 m.

Granulometria stratului acvifer sezonier fiind fina (silturi nisipoase argiloase) determina o circulatie
foarte lenta pe orizontala, care totodata favorizeaza procesele de evapotranspiratie.

Ca urmare a circulatiei reduse si a evapotranspiratiei intense aceste ape sunt puternic mineralizate
(ape in care predomina indeosebi ionii de Cl si Na), producand saraturarea terenurilor agricole pe
suprafete intinse.

Stratul acvifer este cantonat in nisipuri cu pietrisuri spre baza a caror grosimi pot atinge uneori 10-12
m, in interfluviul Prahova-Buzau, ceea ce determinad o curgere si o panta relativ mare.

Alimentarea acviferului se realizeaza in cea mai mare parte din afluxul subteran, sau din izvoarele ce
apar la contactul cu aceasta zona. Alimentarea din precipitatii este foarte redusa acolo unde stratul
acvifer este acoperit de loessuri argiloase si mai intensa in zonele in care depozitele stratului acvifer
apar la suprafata, situatii foarte frecvente in aceasta zona.

Mineralizatia apelor din aceasta unitate hidrogeologica este in general ridicata, prezentand valori de
5.000-10.000 mg/l, in interfluviul lalomita-Buzau, fiind caracterizate ca ape clorurate-sulfatate-sodice.

Din punct de vedere al gradului de protectie globala, corpul de apa se incadreaza in clasa de protectie
medie- slaba.

in partea esticd a corpului apele sunt in special slab mineralizate, bicarbonatat calcice datorita
paragenezei acviferelor acumulate in depozitele deluviale constituite preponderent din roci cristaline
si calcare.
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Pentru corpul de apa subterana ROIL12 — Campia Gherghitei, cota absoluta a culcusului acviferului are
valoarea minima de 40,00 m in sud-estul zonei de studiu si creste pana la 240,00 m in nord-vest, in
dreptul localitatii Gura Ocnitei, judetul Dambovita. Valoarea minima a altitudinii suprafetei topografice
este de 51,00 m in sud-est si creste pana la 283,0 m in nord-vestul corpului.

Spectrul hidrodinamic al corpului de apa subterana ROIL12 — Campia Gherghitei a fost realizat prin
interpolarea nivelurilor hidrostatice masurate in zilele de 09, 10 si 11 iulie 2019 in forajele din Reteaua
Hidrogeologica Nationald, a cotelor absolute masurate pe raurile raurile llfov, lalomita, Crevedia,
Prahova, Poenari, Teleajen, Cricovul Dulce, Cricovul Sarat, Ghighiu, Glaves, Vitman, Balana, Raiosul si
Ndianca, In campaniile de teren din zilele de 09, 10 si 11 iulie 2019 si a nivelurilor Tnregistrate la 15
statii hidrometrice: Targoviste, Baleni, Silistea Snagovului, Cosereni, Moreni, Baltita, Prahova,
Adancata, Moara Domneasca, Corlatesti, Ciorani, Baba Ana, Gura Ocnitei, Mierea si Colacu.

Gradientul hidraulic variaza intre 1,0 — 3,0 %o in sud-estul corpului, intre 2,0 — 3,0 %o centrul corpului
de apa subterana si creste pana la 4,0 %o spre nord-vest.

Pe baza modelului numeric se observa faptul ca cota absoluta a nivelului hydrostatic variaza intre 60,0
m si 260,0 m si ca in general reteaua hidrografica este alimentata din subteran, cu exceptia unor zone
locale de pe suprafata corpului de apa subterana in care raurile sunt in echilibru cu acviferul si au
schimburi reduse de apa sau alimenteaza acviferul freatic. Directia generald de curgere a apei
subterane este NV-SE.

Corpul ROAG12 Estul Depresiunii Valahe

Corpul de apa subterana de adancime este cantonat in Formatiunile de Fratesti si Candesti, de varsta
Romanian—pleistocen inferioara.

LEGENDA
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La est de raul Arges, pana in partea de sud a Platformei Moldovenesti si Dunare, subunitatea morfo-
structurala a Depresiunii Valahe, care mai poate fi recunoscuta ca Domeniu Oriental, este constituita
din trei subzone hidrogeologice orientate vest-est.

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 46




FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

a) prima subzona este aceea care corespunde dezvoltarii Formatiunii de Candesti de varsta Romanian
medie-pleistocen inferioar3, situata in partea de nord a Depresiunii Valahe.

b) cea de-a doua subzona, este zona centralad care corespunde dezvoltarii formatiunilor Romanian si
pleistocen inferioare situate in domeniul de maxima subsidenta si maxima grosime (500 m) a
depozitelor Romanian-cuaternare constituite din strate nisipoase foarte fine argiloase si marnoase. in
aceastd subzona acviferele puse in evidentd pana la adancimea de circa 400 m au un potential de
debitare redus si o mineralizare ridicata, care le exclude din categoria apelor potabile Tn proportie de
peste 50%.

c) cea de-a treia subzona este cea a dezvoltarii Formatiunii de Fratesti, de varsta Romanian superior-
pleistocen inferioara, situata in partea de sud a domeniului considerat.

Aceste acvifere de adancime prezinta vulnerabilitate redusa la poluare, dar suporta in unele cazuri
sprasolicitari cantitative cum este cazul unor sisteme de captare locale pentru alimentarea cu apa a
unor mari aglomerari urbane.

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si

tehnologic:
a) caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Conform H.G. 2139/2004 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a
mijloacelor fixe) obiectivul se incadreaza in:

e Grupa 1 — Constructii
Subgrupa 1.3. — Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7. — Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi
si autostrdzi, cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje, semne de
circulatie)

Lucrarile care fac obiectul proiectului se vor incadra in categoria ,,C” - lucrari de importanta normal3,
determinate conform HG 766/21.11.1997, HG 675/03.07.2002 si ,,Metodologia de stabilire a categoriei
de importanta a constructiilor, elaborate de INCERC.

Verificarea documentatiei se face de specialisi atestati pentru Cerintele A4, B2, D ,Rezistenta si
stabilitatea la solicitdri statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru constructii rutiere, drumuri,
poduri, tunele si piste de aviatie”.

Categoria de folosinta: terenuri cu ape si ape cu stuf — ape statatoare (HB) si drum.

Bilant teritorial existent mp procent (%)
Ape 16,512 25,07
Teren extravilan neproductiv 48,463 73,57
Drum 897 1,36
Suprafata totala 65.872 100
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b) varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

AMENAJARE PEISAGISTICA SI DOTARI - SCENARIUL 1

Analiza si forma zonei de studiu au evidentiat lipsa unor amenajari specifice, cum ar fi trasee pietonale,
spatii de relaxare si functiuni dedicate loisirului. in prezent, spatiile verzi reprezinta o resursd natural3
importantd, oferind un cadru propice pentru recreere, relaxare si revitalizare. Pentru a valorifica
potentialul acestor zone, proiectul de regenerare urbana si ecologizare propune crearea unei gradini
publice care s transforme spatiile verzi existente. in vederea alegerii situatiei optime de dezvoltare a
alearului a fost ales scenariul numarul unu intrucat obiectivele includ amenajarea eficienta a
terenurilor pentru extinderea suprafetelor de spatii verzi organizate, reabilitarea terenurilor slab
utilizate prin readucerea lor la starea naturald, contribuind astfel la refacerea ecosistemelor sub
diverse forme: paduri, arbusti, pajisti, zone umede (mlastini), lacuri, rauri si zone stancoase. De
asemenea, scenariull isi propune sa conserve biodiversitatea locala prin solutii sustenabile si sa
promoveze utilizarea tehnologiilor ecologice. O componenta esentiald o reprezinta stimularea
deplasarilor nemotorizate, contribuind astfel la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) si la
protectia mediului Tnconjurator. Amenajarile peisagistice planificate vor avea un caracter
multifunctional, integrand diverse tipologii de utilizare. Acestea vor include spatii pentru relaxare,
activitati recreative si loisir, oferind locuitorilor o gama variata de functiuni complementare, care sa
incurajeze petrecerea timpului liber intr-un mod placut si sustenabil. Prin aceste interventii, se
urmareste revitalizarea spatiilor verzi si transformarea lor intr-un punct central al comunitatii,
contribuind la imbunatatirea calitatii vietii. Din punc de vedere al indicatorilor, scenariul numarul unu
prevede o suprafata a spatiului verde amenajat mai mare, un numar mai mare de arbori propusi spre
plantare si o circulatie pietonala de dimeniuni mai mici fata de cea prezentata in scenariul numarul doi.
Proiectul are la baza un concept integrat de amenajare peisagistica, ce Tmbina elemente de design
sustenabil cu tehnologii smart city, pentru crearea unei gradini urbane axate pe ecologizare,
biodiversitate si durabilitate. Avand in vedere expansiunea urbana si intensificarea activitatilor
antropice in municipiul Targoviste, initiativa propune dezvoltarea de noi spatii verzi si valorificarea
resurselor naturale existente. Obiectivele principale includ conservarea biodiversitatii, adaptarea la
efectele schimbarilor climatice si Tmbunatatirea calitatii vietii locuitorilor prin integrarea spatiilor
naturale in peisajul urban.

(uluml)

(i-uuuu)

dunnnd
dunnnd)

TRASEU PIETONAL SI VELO NOI FUNCTIUNI CONECTATE CONEXIUNI DIRECTE INTRE MALURI RELATIONARE DIRECTA CU APA

Proiectul implica dezvoltarea unui drum, tinand cont de traseul existent al acestuia.
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Profilul existent al acestuia nu poate asigura accesul carosabil si pietonal in conditii de siguranta.

Astfel se propune modernizarea drumului la profil de 10,00 m si spatiu verde amenajat lateral in profil
variabil. Pornind de la profilul transversal existent, au fost propuse variante de reconfigurare a tramei
stradale, evidentiind spatiul verde amenajat.

De asemenea se propune un sistem de iluminat modern. Restaurarea zonelor umede, a malurilor si a
vegetatiei din jurul lacului poate oferi refugiu si hrana pentru diverse specii de plante si animale

acvatice.Scenariul isi propune prin interventiile aduse crearea unui mediu prielnic si atragator de
petrecere a timpului liber tinand cont de echilibrul ecologic al biodiversitatii din zona.

) echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

n zona studiata vor fi montate un numar de 10 buc. indicatoare rutiere, astfel:

Nr. crt. Denumire indicator Simbol Nr. bucati
1 B2 - Oprire
1
2 B3 — Drum cu prioritate
2
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3 D12 - Delimitarea pistelor pentru
pietoni de cele destinate bicicletelor si
ciclomotoarelor 3
4 D11 - Delimitarea pistelor pentru
pietoni de cele destinate bicicletelor si
mopedelor 3
5 G34 - Parcare
1

La intersectia drumului national DN72A cu drumul de acces propus prin proiect se vor monta 2
indicatoare rutiere, astfel:

Nr. crt. Denumire indicator Simbol Nr. bucati

1 B2 - Oprire

2 B4 - Sfarsitul drumului cu
prioritate

%,

Pe insula denivelata pentru separarea sensurilor de circulatie pe drumul secundar se vor amplasa 6
indicatoare rutiere, astfel:

Nr. crt. Denumire indicator Simbol Nr. bucati

1 D5 — Ocolire

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 50




LINKING OPPORTUNITIES

C1- Accesul interzis

indica ocolirea obstacolului prin dreapta

D47 - Baliza directionala care

Pe drumul national se propune amplasarea a 2 indicatoare rutiere, astfel:

Nr. crt. Denumire indicator Simbol Nr. bucati
A36 - Intersectie cu un drum fara
prioritate ( Km 6+575,8 — dreapta) 1
A37 - Intersectie cu un drum fara
prioritate ( Km 6+675,8 — stanga)
1
Nr. . . . A
Crt Denumire cf FT Imagine Dimensiuni
SISTEM DE SEPARARE A DESEURILOR CU £
’ * L=0.7 1=0,2
1 3 COMPARTIMENTE - 4 ROTI - OTEL h—% 752,m 0,25m,

INOXIDABIL
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Cismea

diametru = 0,33m,
h=0,845m

Toaleta ecologica

L=3,32m, [=2,14m,
h=2,82m,
h(interior) =2,5m
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3.3 Costurile estimative ale investitiei:.

Costurile pentru realizarea obiectivului de investitii, estimate pe baza preturilor
existente pe piatd la momentul elaborarii/revizuirii/actualizarii studiului de

fezabilitate sau pe baza unor standarde de cost pentru investitii similare realizate prin
programe de investitii finantate din fonduri publice, corelate cu caracteristicile
tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii, aplicate la cantitatile de

lucrari estimate;

Valoarea de investitie va fi detaliata in Devizul General, Devizele pe Obiecte si listele orientative
de cantitati, atasate prezentei documentatii.

Valoarea de investitie pentru Scenariul 1 este 21.106.916,06 lei, inclusiv TVA.
Valoarea de investitie pentru Scenariul 2 este 26.725.087,27 lei, inclusiv TVA.

Valoarea de investitie, structurata pe obiecte, conform celor doua scenarii de investitie (sume cu TVA), pentru
principalele centre de cost si obiecte:

Linie Capitol/subcapitol/obiect Scenariul 1 [lei, cu TVA] | Scenariul 2 [lei, cu TVA]
buget
1 Obtinerea si amenajarea terenului 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 106.303,85 106.303,85
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00
2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor 57.797,79 57.797,79
necesare obiectivului de investitii
3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta 381.963,43 421.349,46
tehnica
4 Cheltuieli pentru investitia de baza 14.396.342,90 18.334.945,62
5 Alte cheltuieli 894.355,54 1.131.213,84
7 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 5.270.152,55 6.673.476,70
implementare pentru ajustarea de pret

Se ataseaza prezentei documentatii Devizele Generale si pe Obiecte pentru ambele Scenarii.

3.3.2 Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei

publice.

Lucrdri de drumuri
Costurile de operare sunt costurile intretinerii anuale (de rutina) dupa terminarea constructiei
proiectului. Aceste lucrari trebuie realizate in fiecare an incepand din al primul an de la darea in
exploatare a lui.
Aceste lucrari constau din reparatii locale ale suprafetei de rulare, reparatii locale ale parcarii si
podului din curatarea si mentinerea in bune conditii a gurilor de scurgere. In continuare sunt
prezentate aceste lucrari, precum si valoarea lor anuala.
In conformitate cu legislatia in vigoare, administratorul drumului indeplineste in mod curent
urmatoarele sarcini.

- Curatirea vegetatiei;

- Lucrari de intretinerere a drenurilor;

- Repararea gaurilor din asfalt;

- Reprofilarea acostamentelor;

- Intretinerea imbracamintii;

- Intretinerea semnalizarii drumului.
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COSTURI DE INTRETINERE
Costurile pentru fiecare operatie principala de Intretinere sunt rezumate in Tabelul de mai jos:

Tipul activitatii Unitatea de masura Pret (euro)

Reparatii locale, plombari , m? 1.5
colmatari fisuri si crapaturi

Refaceri de dale din beton de m? 16
ciment

Intretinere semnalizari verticale buc 155

Reparatii drumuri laterale m? 6

Ranforsari ale sistemelelor rutiere 22

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta

constructiilor, dupa caz:

Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie Stereografic 1970 si sistemul
national de referinta altimetric Marea Neagrda 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasa
conform cerintelor impuse de tipul lucrarii, avand in vedere scara planului si tinand cont de
accidentatia si sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte ce caracterizeaza pozitia si forma
detaliilor topografice. Studiul este anexat prezentului memoriu.

n vederea investigarii terenului pe suprafata determinatd, au fost executate masuratori si observatii
geotehnice prin efectuarea lucrarilor de foraje geotehnice prin cartonaj continuu in uscat cu instalatia
de foraj tip TP30. Studiul este anexat prezentului memoriu.

Studiul este anexat prezentului memoriu.

Nu este cazul

Studiul este anexat prezentului memoriu.
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Nu este cazul

Studiul este anexat prezentului memoriu.

Nu este cazul

Nu este cazul

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Durata estimata de realizare a investitiei include, pe langa durata estimata pentru executia lucrarilor
si perioadele aferente etapei necesare derularii procedurilor de achizitie publica a lucrarilor de
executie, a managementul de proiect, a activitatilor de informare-publicitate si a activitatilor de
finalizare/inchiriere a proiectului.

Durata de implementare a proiectului este similara in cazul celor doua scenarii tehnico-economice.
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Activitate

Lunal

Luna2

Luna3 |[Luna4 |Luna5 |[Luna6 |Luna?7 [Luna8 [Luna9 |Lunal0 |Lunall |Lunal2 [Lunal3 [Lunal4 |Lunal5 |Lunal6 [Lunal7 |Lunal8 |Lunal9 |Luna20 |Luna2l |Luna22

Luna 23

Luna 24

Luna 25

Luna 26

Luna 27

Luna 28

Derulare proceduri
de achizitie

Semnarea
contractului de
lucrari si GBE

Organizare santier

Amenajare teren

Lucrari retele
edilitare si instalatii

Lucrari
infrastructura

Dotari

Bransamente

Amenajare
peisagistica

Curatare teren

Durata totald de implementare: 28 luni;
Durata totala de executie lucrari: 20 luni
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4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analiza

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a proiectelor.
Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor tehnice
si ale estimarilor privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe reglementarile
tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de implementare a
investitie propuse in situatia actuald. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow
(Cash Flow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect pe
durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara
pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2023, echivalent cu anul
de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante anul
2023.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu:

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de stabilire a
normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului
European in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu.

e Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014 supplementing Regulation
(EU) No 1303/2013 of the European Parliament and of the Council laying down common
provisions on the European Regional Development Fund, the European Social Fund, the Cohesion
Fund, the European Agricultural Fund for Rural Development and the European Maritime and
Fisheries Fund and laying down general provisions on the European Regional Development Fund,
the European Social Fund, the Cohesion Fund and the European Maritime and Fisheries Fund;

e ,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014 — 2020”, decembrie 2014;

e Economic Appraisal Vademecum 2021-2027. Comisia Europeana

n conformitate cu documentul ,Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of 20 January 2015”
- Annex lll, structura analizei cost-beneficiu este dupa cum urmeaza:
e Descrierea contextului;
e Definirea obiectivelor;
Identificarea proiectului;
Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analiza cererii si analiza optiunilor;

e Analiza financiara;

e Analiza economic3;

e Analiza de risc.

Acest continut-cadru va fi adaptat in conformitate cu cerintele Hotdrarea nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/ proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Perioada de referinta

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul analizei
economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie formulate pentru
o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din punct de vedere

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 57



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

economic. Alegerea perioadei de referinta poate avea un efect extrem de important asupra indicatorilor
financiari si economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru majoritatea proiectelor
de infrastructura, perioada de referinta este de cel putin 20 de ani, iar pentru investitiile productive este
de aproximativ 10 ani.

Conform Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru perioada
de programare 2021 — 2027, orizonturile de timp de referinta, formulate in conformitate cu profilul
fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Sector \ Orizont de timp (ani)
Cai ferate 30
Drumuri 25-30
Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30
Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor | 25-30
Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa | la Regulamentul (EU) Nr. 480/2014

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare pentru proiectele de
transport urban este de 25-30 de ani. Avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-beneficiu va fi
realizata pe o perioada de 25 de ani.

Calendarul de implementare a Proiectului

Durata de analiza in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 25 de ani din care
primii trei ani (2023-2025) reprezinta perioada de implementare a proiectului, iar intervalul 2026-2047
reprezinta perioada de operare a investitiei (22 de ani).

Scenariul de referinta

Scenariul contrafactual “fard proiect” (“A face minimum” sau “Business as usual”) este scenariul de
referinta fata de care este comparata optiunea (optiunile, daca este cazul) scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referintd presupune perpetuarea situatiei existente.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Factori de risc antropici = fenomene de interactiune intre om si naturd, declansate sau favorizate de
activitati umane si care sunt daunatoare societatii in ansamblu si existentei umane in particular: accidente
datorate munitiei neexplodate sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice si biologice;
accidente majore pe cadile de comunicatii, incendii de mari proportii; esuarea sau scufundarea unor nave;
esecul utilitatilor publice; avarii la constructii hidrotehnice; accidente in subteran; prabusiri ale unor
constructii, instalatii sau amenajari.
n functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura in tehnologice si sociale:

- Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama larga de accidente, declansate

substante toxice, poluarea accidental3, etc.
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- Riscuri sociale. Esecul utilitatilor publice, conflictele militare si sociale, etc.

Probabilitatea de aparitie a unor astfel de riscuri este mica iar influenta lor asupra investitiei este de
asemenea una minora si care se poate manifesta local pe zone restranse ale proiectului.
Factori de risc naturali = manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele, furtunile,
inundatiile, seceta, care au o influenta directa asupra vietii fiecarei persoane, asupra societatii si a
mediului Tnconjurator, in ansamblu: eruptii vulcanice; cutremure; prabusiri; tasari sau alunecari de teren;
avalanse; furtuni; inundatii; epidemii; invazii ale insectelor; boli ale plantelor; contaminari infectioase;
incendii.
Imunizarea fata de schimbarile climatice

l. ATENUAREA (neutralitatea climatica)

a) Fazal. Examinarea/incadrarea
Scopul acestei etape este evaluarea impactului proiectului asupra emisiilor de GES.

Pornind de la Tabelul 2 din Comunicarea Comisiei Orientari tehnice referitoare la imunizarea
infrastructurii la schimbarile climatice in perioada 2021-2027 (2021/C 373/01) si raportul de mediu aferent
programului, proiectul prezent se regaseste in categoriile de proiecte care necesita o evaluare aamprentei
de carbon, fiind proiect de infrastructura rutiera/transport urban, insa, pentru determinarea necesitatii
efectuarii etapei 2 de analiza detaliata, se vor cuatifica emisiile GES intr-un an de functionare, utilizand
metoda amprentei de carbon:
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Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

Emisille totale GES (tCO2e) | 406]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 406 0 o] 0 0 o] o] 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030

Date de intrare

Anul evaluarii
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC | TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule

Categoria de |Descrierea
vitezd km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 0GV2 Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Urband
Suburbana
Rurald
Autostradd

100% 0% 0% 0% 0% 100% 100% 100%
Figura 29 — Calculul cantitatilor de emisii GES

ntrucat rezultatul obtinut este de 406 tone CO2/an, mai mic faté de pragurile pentru emisiile absolute si relative de
GES de 20.000 de tone de CO2 e/an, rezultd cad proiectul nu necesitd o evaluare/analiza detaliatd a amprentei de
carbon.

1. ADAPTAREA (rezilienta la schimbarile climatice)
a) Fazal. Examinarea/incadrarea
1. Analiza de senzitivitate
Scara de evaluare a sensibilitatii lucrarilor propuse la hazardurile climatice

Tabel 19 — Prezentare a nivelurilor de sensibilitate

Nivelul de
Criteriul
sensibilitate
Fara (scor 0) Hazardul climatic nu are niciun impact asupra componentelor proiectului

Hazardul climatic are un impact redus asupra componentelor proiectului: activitatea se

Redus (scor 1)
opreste maxim 24 de ore (de exemplu, in constructii, in cazul unei ploi torentiale
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activitatea este sistatd pe durata acesteia) + alte perturbari de activitate specifice fiecarui

proiect

Hazardul climatic are un impact mediu asupra componentelor proiectului: activitatea

se opreste pentru 1 — 2 zile (de exemplu, intreruperi in alimentarea cu energie electrica

Mediu (scor 2)

si afectari ale structurilor in cazul unor furtuni / vant in rafale) + alte perturbari de

activitate specifice fiecarui proiect

Hazardul climatic are un impact semnificativ asupra componentelor proiectului:
activitatea se opreste pentru mai mult de 2 zile (de exemplu, intreruperea accesului la
infrastructurd in cazul inundatiilor) + alte perturbari de activitate specifice fiecarui

proiect

Teme Inundatii Caldura Seceta
Active si procese la fata locului Scazut Scazut Scazut
Sensibilitatea intrarilor Scazut Scazut Scazut
Sensibilitatea rezultatelor Scazut Scazut Scazut
Sensibilitatea accesului si a legdturilor de | Scazut Scazut Scazut
transport

Din cele de mai sus rezulta ca hazardul climatic nu are niciun impact (sau are un impact nesemnificativ)
asupra proiectului.

2. Evaluarea expunerii la riscuri

Scopul analizei expunerii este identificarea riscurilor care sunt relevante pentru locatia proiectului/

amplasament.

Aceasta se realizeaza atat pe baza datelor spatiale disponibile privind situatia actuald (clima actuald) si
datele istorice privind riscurile pentru care a fost stabilita necesitatea acestei evaludri, ca de exemplu:
harti privind riscul la inundatii, hartile privind temperaturile extreme sau valurile de caldura, hartile privind
riscul la furtuni etc. (expunerea climaticd actuald), cat si pe modele de proiectie a evolutiei pentru
hazardurile analizate pe durata de viata a proiectului (30 — 50 de ani sau mai mult, in functie de proiect)

Expunere / Scor Expunere conditii climatice Expunere conditii climatice

actuale viitoare

Temperaturi extreme:
Hazardul climatic este sigur sa
- Tmax (vara): >35°C/15 zile/an
apara mai frecvent in viitor ca rezultat al
- Tmin (iarna): <-15°C/15 zile/an
schimbarilor climatice.
Val de caldura/frig:

-numar: 1/ pe an in ultimii 5 ani

n zona proiectului sau
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- duratd: 10-15 zile/an in ultimii
5 ani in zona proiectului

Furtuna:

- > 5 furtuni/an

Precipitatii abundente:

- 210 zile cu PP >20 mm

Inundatie:

- PP max. 24 h: 2 50 mm (in
special pentru mediul urban) sau

- conform hartilor de risc la

inundatii

Temperaturi extreme:

- Tmax (vara): >35°C/10 zile/an

- Tmin (iarna): <-15°C/10 zile/an

Val de caldura/frig:

- numar: 2 n ultimii 5 ani Tn zona
proiectului sau

- duratd: 5-10 zile/an Tn ultimii 5
ani in zona proiectului

Furtuna:

- 3-4 furtuni/an

Precipitatii abundente:

- 5-10 zile cu PP >20 mm

Inundatie:

- PP max. 24 h: 30-50 mm (in
special pentru mediul urban) sau

- conform hartilor de risc la

inundatii

Hazardul climatic poate sa
apara mai frecvent in viitor ca rezultat al

schimbarilor climatice.

Expunere scazuta (1)

Temperaturi extreme:
- Tmax (vara): >35°C/5 zile/an
- Tmin (iarna): <-15°C/5 zile/an
Val de caldura/frig:
- numar: 1 1n ultimii 5 ani In zona
proiectului sau
- durata: <5 zile/an in ultimii 5

ani in zona proiectului

Hazardul climatic este putin probabil sa
apara mai frecvent in viitor ca rezultat al

schimbarilor climatice.
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Furtuna:

- 1-2 furtuni/an

Precipitatii abundente:

- 1-5 zile cu PP >20 mm

Inundatie:

- PP max. 24 h: 10-30 mm (in
special pentru mediul urban) sau

- conform hartilor de risc la

inundatii

Expunere 0 Hazardul climatic nu a avut loc in zona | Hazardul climatic nu va avea locin zona
proiectului. proiectului.

Teme Inundatii Caldura Seceta

Clima actuala Scazut Scazut Scazut

Clima viitoare Scazut Scazut Scazut

3. Evaluarea expunerii la riscuri

Scopul analizei vulnerabilitatii este identificarea potentialelor hazarduri semnificative si se realizeaza prin
combinarea gradului de sensibilitate (S) cu gradul de expunere (E), care stabileste nivelul de
vulnerabilitate (scazut, mediu sau ridicat)

Expunere
Fara Redusa Medie Ridicata
o) 1 2 3
°©
w O
L
[
=
£ 5
2
0 (%)
c (95}
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Din anliza celor de mai sus rezulta un grad de vulnerabilitate redus.
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Pentru respectarea principiului DNSH si a procesului la schimbarile climatice, au fost luate urmatoarele
masuri de compensare a efectelor negative asupra mediului:

1. au fost utilizate solutii tehnice care sa permita adapatarea la temperaturile maxime actuale:
varianta tehnica aleasa pentru implementarea investitiei presupune utilizarea unor materiale optime
pentru implementarea proiectului in amplasamentul sau, respectiv structura rutiera propusa este cea mai
potrivita pentru clima in care este amplasat proiectului, cu respectarea Normativelor in vigoare;

2. au fost propuse plante in conformitate cu specificul climatic al zonei.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum:

— necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

Este necesara asigurarea urmatoarelor utilitati pentru buna functionare a obiectivului de investitii:
1. Energie electrica

Racordarea la reteaua de energie electricd pentru sistemul de iluminat public:

Alimentarea cu energie electrica a sistemelor de iluminat rutiere, pietonale si velo se realizeaza de la
reteaua publica prin 2 puncte de aprindere (PA01, PA02). O faza va fi rezervata pentru alimentarea
diferitelor receptoare electrice din cadrul amplasamentului.

Punct de Aprindere 01

. Denumirea lucrarii: Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;

e  Tipul activitatii consumatorului de energie electrica: lluminat public;
e  Puterea totala instalata: Pi = 5kW;

e Puterea totala consumata aparenta: Sc = 3,4kVA;

e  Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

e Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;

o  Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Punct de Aprindere 02

Denumirea lucrarii:

Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;

e  Tipul activitatii consumatorului de energie electrica: lluminat public;
e  Puterea totala instalata: Pi = 2kW;

e  Puterea totala consumata aparenta: Sc = 1,2kVA;

e  Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

e  Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;

e  Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.

Bransament electric trifazat (BMPT)

Denumirea lucrarii:

Sistem de iluminat rutier/velo/pietonal;

e  Tipul activitatii consumatorului de energie electrica: lluminat public;
. Puterea totala instalata: Pi = 7kw;

e  Puterea totala consumata aparenta: Sc = 4,6kVA;

e  Coeficient mediu de simultaneitate: 0,9;

e  Tensiunea de utilizare a energiei electrice: 400/230Vc.a.;

e  Frecventa de utilizare a retelei electrice: 50Hz.
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2. Fibra optica

Camera aferenta Latime de banda necesara
[-] [Mbps]
Tip 2-01-41 px/m 49,98
Tip 2 - 02 — 41 px/m 49,98
Tip 2 - 03 — 41 px/m 49,98
Tip 2 - 04 — 41 px/m 49,98
Tip 1-01-42 px/m 14,07
Tip 2 - 05— 41 px/m 49,98
Tip 2 - 06 — 41 px/m 49,98
Tip 2-07 — 41 px/m 49,98
Tip 1-02-42 px/m 14,07
Tip 2 - 08 — 41 px/m 49,98
Tip 2-09 — 41 px/m 49,98
Tip 2-10-41 px/m 49,98
Tip 2 —11-41 px/m 49,98
Tip 2 - 12 - 41 px/m 49,98
Tip 2-13 - 41 px/m 49,98
Tip 2 -14 - 41 px/m 49,98
Tip 1-03-42 px/m 14,07
Tip 1 - 04— 42 px/m 14,07
Tip 1 — 05— 42 px/m 14,07
Total: 770,07

— solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Pentru noua configurarea, se va realiza implementarea unui sistem de iluminat nou si modern, cu scopul
de a asigura o iluminare completa si atractiva la nivelul intregului amplasament. Noul sistem de iluminat
a fost proiectat astfel incat s indeplineascd mai multe functii esentiale. in primul rand, acesta va asigura
iluminarea adecvata pentru siguranta utilizatorilor, oferindu-le un mediu vizibil si confortabil pe timp de
noapte si in conditii de vizibilitate redusa.

Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente si tehnologii moderne, care
sa asigure eficienta energetica si durabila a sistemului. De asemenea se va tine cont de aspectele de
conservare a mediului inconjurator, prin utilizarea de surse de iluminat cu un consum redus de energie.

n paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucrri pentru reteaua de fibra
optica. Traseul de fibra optica nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD @63 mm.

n cadrul proiectului s-a previzut echiparea cu camere video de supraveghere. Subsistemul va prelua si
afisa imagini de la camerele video instalate in cadrul proiectului. Se vor folosi camere video de
supraveghere IP de exterior si echipament de transmitere date.

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Tn implementarea proiectului un factor important il va constitui respectarea principiului egalit3tii de sanse
pe toate planurile: Egalitatea de sanse intre barbati si femei - asigurata prin participarea echilibrata in
echipa de management si de implementare a proiectului atat a femeilor cat si a barbatilor, Egalitate de
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sanse din punct de vedere al varstei — prin proiect se va asigura o participare echitabilad din punct de vedere
al varstei pentru membrii echipei de management/de implementare.

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principiul nediscrimindrii in conformitate cu Directivele
Europene si OG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de discriminare. in
implementarea proiectului vor fi luate in considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se
realizeze nici o deosebire, excludere, restrictie sau preferinta, indiferent de: rasa, nationalitate, etnie,
limba, religie, categorie sociala, convingeri, gen, orientare sexuald, varsta, handicap, boald cronica,
infectare HIV, apartenenta la o categorie defavorizata, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau
efect restrangerea, inlaturarea recunoasterii, folosintei sau exercitarii, in conditii de egalitate, a
drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, in domeniul politic,
economic, social si cultural sau in orice alte domenii ale vietii publice. in ceea ce priveste nediscriminarea
si egalitatea de gen.

n cadrul echipelor de proiect a beneficiarului/investitorului/proiectantului si executantului, distribuirea
sarcinilor se va baza pe criteriul competentei, conform experientei si capacitatilor individuale Tn raport cu
activitatile specifice ce urmeaza a fi indeplinite si va considera experienta fiecarui membru fara a tine cont
de prejudecati precum varsta, sex, orientare religioasa sau statutul social.

Contractele de lucrari si servicii vor fi acordate cu respectarea principiilor transparentei, eficientei si a
principiului egalitatii de sanse.

Pentru locurile de munca temporare de pe durata lucrarilor de executie si implementare a proiectului, se
vor crea conditiile necesare si se vor lua masuri de a nu exista restrictii legate de varsta, sex, orientare
religioasa sau statutul social.

Numar de locuri de munca in faza de realizare: aproximativ 60;
Numar de locuri de munca in faza de operare: aproximativ 1;

Impactul asupra biodiversitatii se manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii organizarii de santier si
se concretizeaza, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar. Pentru
realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public. Pe intreaga perioada de functionare a
organizdrii de santier, principalele efecte negative asupra ecosistemelor din imediata vecinatate sunt
cauzate de cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilor si de generarea de noxe de poluanti.

Referitor la reteaua de arii protejate la nivel national si reteaua NATURA 2000, din analiza lucrarii se poate
observa ca nu va exista un impact direct asupra acestora. Impactul asupra biodiversitatii se manifesta mai
mult Tn prima etapa a amenajarii organizarii de santier si se concretizeaza, in speta, la nivelul terenului cu
diferite folosinte care va fi ocupat temporar. In perioada de executie principalii poluanti care vor fi
eliberati in atmosfera, si care genereaza efecte negative asupra biodiversitatii, in vecinatatea zonelor de
lucru sunt particulele de praf. Alaturi de acestea, dar Tn cantitati mai mici, vor fi prezenti pe parcursul
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perioadei de constructie urmatorii poluanti susceptibili de a produce dezagremente asupra biodiversitatii:
NOx, SO2, CO, pe o distanta de aproximativ 200 m in jurul fronturilor de lucru.
- Oxizii de azot in combinatie cu alti poluanti:

e Studiile de specialitate releva ca in functie de valorile coeficientului sinergic dintre NOXx si
particulele in suspensie, se considera limita de 300 m in jurul organizarii de santier, de 200 m
in jurul gropilor imprumut si 100 m in ambele parti ale santierului de pe drum pana la care
plantele sunt supuse unui stres chimic.

- Dioxidul de sulf:
o Efectele fitotoxice ale SO2 sunt influentate de abilitatea tesutului plantelor de a transforma
S0O2 in forme relativ netoxice. Sulfitul (S032) si acidul sulfitic (HSO3-) sunt principalii compusi
formati de dizolvarea SO2 in solutii apoase. Transformarea lor in sulfat prin mecanisme
enzimatice si non-enzimatice reduce efectele fitotoxice.
- Metale grele:
e intimpul perioadei de constructie a obiectivului propus, fluxul de metale grele care exista in
emisii este foarte redus.

Poluarea atmosferica are diverse consecinte nocive asupra florei precum:
e |ezarea frunzelor pe portiuni sau in totalitate;
e modificari de culoare a frunzelor care se usuca;
e distrugerea plantei.

Pentru fauna din zona studiata principalul factor perturbator il poate constitui stresul cauzat in mare
masura de zgomotul produs de lucrarile de constructii. Desi poluantii eliberati in atmosfera pot avea
efecte nocive asupra vegetatiei si faunei, datorita cantitatilor mici si a concentratiilor acestora, care se vor
situa sub limita maxim admisa de normativele in vigoare, se poate aprecia ca nu vor avea efecte negative
majore asupra starii de sanatate a florei si faunei din zona.
n timpul perioadei de constructie vor apare situatii pe termen scurt de stres chimic asupra vegetatiei,
datorate expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de pana la 200 m fata de amplasament si de
drumurile de acces. De asemenea, conditii de stres chimic asupra vegetatiei, generate de nivelurile
concentratiilor de NO2 si de SO2 vor apare in vecinatatea organizarii de santier pana la distante de 150-
200 m.
Concentratii de NOx Tn aer care sa prezinte riscuri pentru unele specii de animale pot fi intalnite pe o
distanta de circa 100 m de ambele parti ale amplasamentului Tn timpul concentrarii maxime a lucrarilor
de constructie, precum si pe circa 200 m in jurul organizarii de santier.
Arealul de lucru si volumele de material fin ce vor intra in suspensie sunt mici in raport cu dimensiunile
ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia ca impactul lucrarilor de executie asupra
ecosistemului terestru este suficient de redus pentru a permite refacerea naturala a zonelor afectate, la
scurt timp dupad incetarea acestor lucrdri. Sursa de poluare principala a biodiversitatii, Tn perioada de
operare, este reprezentata de traficul rutier.
Traficul rutier poate afecta flora si fauna inclusiv din arealele protejate prin:

- cresterea concentratiilor de substante toxice in aer;

- depunerea unor poluanti pe sol si in plante;

- cresterea nivelului de impurificatori in apele de suprafata si in panza de apa freatica;

- cresterea nivelului poluarii sonore.

Poluanti generati de desfasurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compusi organici volatili non-metanii,
metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi
polinucleare (HAP) si dioxid de sulful), se propaga prin dispersie in mediu, avand efecte maxime pe o fasie
de aproximativ 50 m de-o parte si de alta a amplasamentului.

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 67



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

Respectarea masurilor recomandate si a legislatiei specifice de protectia mediului in perioada de operare
vor asigura un impact redus asupra florei si faunei. De asemenea, datorita duratei de realizare a proiectului
cat si a suprafetei reduse pe care se desfasoara, se estimeaza ca impactul asupra biodiversitatii va fi
negativ neglijabil. Impactul pentru perioada de executie este caracterizat ca negativ moderat, pe termen
scurt, cu arie de manifestare in imediata vecinatate.
Impactul asupra solului si subsolului
Principalul impact asupra solului si subsolului, Tn perioada de executie, este consecinta ocuparii temporare
de terenuri pentru organizarea de santier, etc.
Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in perioada de executie, sunt:
- Inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de
terasamente;
- deteriorarea profilului se sol pe o adancime de 3-5 m prin exploatarea gropilor de
imprumut;
- aparitia eroziunii;.
- pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata a
acestuia n haldele de sol- rezultate din decopertari;
- inlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate noi drumuri
tehnologice, sau devieri ale actualelor cai de acces;
- deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;
- depozitarea necontrolatda a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor
tehnologice;
- potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;
- modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in atmosfers;

Poluanti atmosferici produc efecte negative asupra calitatii solurilor aflate 1n vecinatatea
amplasamentelor fronturilor de lucru si organizarii de santier. Studiile din domeniu releva existenta unei
zone sensibile de pana la 30 de metri fata de operatiunile de lucru desfasurate. Aceasta zona este
considerata posibil a fi afectata de realizarea proiectului.
Efectele poluantilor atmosferici asupra solului sunt urmatoarele:
» Particule de praf (rezultate din manevrarea pamantului, a materialelor de constructie, arderea
combustibililor)
o Suprafetele de sol pe care se depun aproximativ 300-1.000 g/mp/an, pot fi afectate de
modificari ale pH-ului precum si susceptibile de modificari structurale;
o Depasirile concentratiilor maxime Tn aer ale particulelor in suspensie, nu ridica probleme,
atata timp cat acestea sunt generate la manevrarea volumelor de pamant.
» S02 si NOx
o Acesti oxizi sunt considerati a fi principalele substante rdaspunzdtoare de formarea
depunerilor acide;
o Procesul de formare a depunerilor acide incepe prin antrenarea celor doi poluanti in
atmosfera, care in contact cu lumina solara si vaporii de apa formeaza compusi acizi;
o Efectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea faunei in sol, a
microorganismelor si scaderea capacitatii productive a solului;

n perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:
- depozitari necontrolate de deseuri;
- ape pluviale colectate de pe carosabil;
- accidente in care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale chimice toxice;
- emisii in atmosfera datorate traficului.
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Se considera ca zona sensibild ca fiind aceea cuprinsa pe o latime de 30 de metri de ambele parti ale
drumului.

in tara noastrd, pand in prezent, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca efect al traficul rutier.
Concentratiile de Pb, Ni, Zn, Cd in sol in vecinatatea drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinului
756/1997 privind evaluarea poluérii mediului, respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alerta
pentru soluri mai putin sensibile. Se apreciaza ca impactul asupra solului si subsolului, este negativ, de
importantda medie, temporar (prin ocuparea temporara de terenuri) si permanent (prin ocuparea
definitiva de terenuri).

Se apreciaza ca poluarea datorata noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa, in contextul drumului deja
existent.
Conform NTPA 001/2005, valorile limitd de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in receptori
naturali sunt:

- MTS: 35mg/|

- CCO:70 mg/l

- PB:0,2 mg/l

- In:0,5 mg/l

Astfel, se estimeaza incadrarea in valorile limita ale concentratiilor de poluanti.
Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.
Impactul asupra calitatii aerului
Atmosfera poate fi afectata de o multitudine de substante solide, lichide sau gazoase. Indicatorii legati de
mediul atmosferic sunt organizati pe trei nivele: indicatori de presiune (emisii de poluanti), indicatori de
stare (calitatea aerului) si indicatori de raspuns (masurile luate si eficacitatea lor).
Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santierele de constructie si implicit
betonierele.
in cele ce urmeaza vor fi prezentate sursele si poluantii caracteristici etapei de realizare a lucrarilor
propuse prin prezentul proiect.
Emisiile din timpul desfasurarii perioadei de executiei proiectului sunt asociate in principal cu demolari,
cu miscarea pamantului, cu manevrarea materialelor si construirea in sine a unor facilitati specifice.
Activitatile care se constituie in surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt
urmatoarele:

» Activitati desfasurate in cadrul organizarilor de santier;

» Activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor;

» Traficul aferent lucrarilor de constructii.

Poluantul specific operatiilor de constructii prezentate anterior este constituit de particule in suspensie
cu un spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente mai mari
de 10 um (pulberi inhalabile, acestea putand afecta sdanatatea umana).

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, Tn functie de nivelul activitatilor, de
operatiile specifice si de conditiile meteorologice dominante.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea
ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de
operatii diferite, fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Emisiile de pe
amplasamentul unei constructii au un Tnceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza apreciabil
de la o faza la alta a procesului de constructie. Aceste particularitati le diferentiaza de marea majoritate a
altor surse nedirijate de praf, ale cdror emisii au fie un ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual usor de
evidentiat. Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici gazelor de esapament
rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru transportul materialelor.
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Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si
autovehiculele pentru transport sunt: oxizi de azot (NOy), compusi organici nonmetanici (COVnm), metan
(CH4), oxizi de carbon (CO, CO3), amoniac (NHs), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de sulf (SO,).
Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii si
de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi la alta, de la o faza la alta a
procesului.
Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in apropierea
solului (indltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului), deschise (cele care implica
manevrarea pamantului) si mobile.
Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, Tn ansamblu, in categoria
surselor de suprafata si liniare de poluare (realizare si refacere drum de acces si a tronsonului). Pentru
limitarea emisiilor de pulberi se vor lua masuri tehnice de retinere a acestora cum ar fi prelate umede sau
perdele de apa (pe timpul frezarii). Procesul de emisie pulberi in atmosfera se caracterizeaza prin
discontinuitate, emisiile fiind nedirijate.
Se mentioneaza ca activitatile pentru realizarea propriu-zisa a lucrarilor proiectate, respectiv turnarea de
straturilor rutiere si lucrari de constructii — montaj pentru realizarea lucrarilor specifice incluse in proiect,
nu conduc la emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele pentru
transportul materialelor si a poluantilor generati de operatiile de sudura (particule cu continut de metale,
mici cantitati de CO, NOx si Os).
Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul
materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t.
Se mentioneazad cd emisiile de poluanti atmosferici corespunzatori activitatilor aferente lucrarii sunt
intermitente.
Surse emisii si poluanti de interes
incadrarea valorilor ce se vor obtine VLE (valorilor limita la emisii) trebuie s& se conformeze Ordinului nr.
462/1993 al MAPPM si Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM.
Concentratiile emisiilor de poluanti variaza in functie de:

- tipul de motor - aprindere prin comprimare;

- regimul de functionare: mers incet, in relanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, in afara de
factorii mentionati, mai intervin si alti factori, ca:

- distanta parcursa pe amplasament;

- timpii de deplasare si manevre;

- frecventa pe parcursul unei zile.

Poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie, monoxid de carbon.

Sursele de emisie: tevile de esapament sunt amplasate in spatele cabinei, la inaltimea de aproximativ 2,5
m. Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia
concentratii in emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate
n raport cu prevederile OM 462/93 si nici cu alte normative referitoare la emisii. Pentru emisiile rezultate
din traficul auto nu sunt prevazute V.L.E. in Ordin nr. 462/1993.

n perioada de functionare a obiectivelor proiectului analizat, activititile care se vor constitui in surse de
poluanti atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule si emisii de poluanti specifici gazelor
de esapament, ce se constituie Tntr-o sursa liniara nedirijata.

Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi facuta in raport cu
prevederile OM 462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei deoarece aceste surse sunt
nedirijate, iar limitele prevdzute de OM 462/1993 se refera la surse dirijate. Prin realizarea constructiei,
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impactul asupra factorului aer va fi semnificativ Tn perioada de executie, iar in perioada de operare se
estimeaza un impact minim. Prin masurile propuse a se lua se apreciaza ca impactul in perioada santierului
va fi diminuat considerabil.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
Perioada de constructie
Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin poluarea cu
impuritati care fi altereaza proprietatile fizice, chimice si biologice.
Din activitatea specifica de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
e ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfasurarii lucrarilor de constructie;
e ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce va fi amenajata in perioada
santierului de constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de constructie sunt nesemnificative si pot parea
in special Tn situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de executie propriu-zisa, manevrarea materialelor
de constructie, traficul de santier si functionarea utilajelor. Lucrarile de constructie determina antrenarea
unor particule fine de pamant care pot ajunge in cursurile de apa locale. Manevrarea si punerea in opera
a materialelor de constructii (beton, agregate etc.) determina emisii specifice fiecarui tip de material si
fiecarei operatii de constructie. Astfel, se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili,
uleiuri din masinile si utilajele santierului. Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta
diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea
unor deversari accidentale Tn acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera (NOx, CO, SOx, particule
in suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecarii si uzurii mecanismelor de transmisie ale utilajelor
(calea derulare, pneuri) pot rezulta particule in suspensie care vor fi antrenate de precipitatii si transferate
n sol si surse de apa. Se considera ca alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor si a mijloacelor
de transport se va face de unitati specializate sau contractori ai beneficiarului.

Punctul de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat in imediata apropiere a apelor de suprafata:
rauri, pariuri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Pentru organizarea de santier se vor realiza sisteme de canalizare, epurare si evacuare a apelor uzate
menajere, provenite de la spatii igienico-sanitare cat si pentru apele meteorice care spala platforma
organizadrii. Tinand cont ca volumul de apa necesar proceselor tehnologice desfasurate, va fi asigurat prin
cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri sanitare de tip ecologic, care vor fi vidanjate
periodic, impactul asupra factorului de mediu ap3, va fi unul redus.

n timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi deversate
ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol.
Debitele de ape uzate menajere, din perioada de constructie, vor fi calculate in functie de numarul de
puncte cu organizare de santier. Astfel, se estimeaza urmatoarele:

Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de santier.

Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecindtate. Se estimeaza ca valorile
indicatorilor de calitate al apelor uzate menajere evacuate pe perioada de constructie se vor incadra in
limitele normativului NTPA-002/2005 privind conditile de evacuare a apelor uzate in retelele de
canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare. Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005 privind
modificarea si completarea HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in
mediul acvatic a apelor uzate.
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Concluzie: Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se vor
fncadra in limitele impuse n normativul NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate din
retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare (HG 352/2005 privind conditiile de
descarcare in mediul acvatic a apelor uzate), situandu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare Ord.
Min. APPM nr. 756/1997.

Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.

Perioada de functionare

n perioada de functionare existd urmatoarele surse de poluare a apelor:
- depunerea directa pe luciul apei de poluanti rezultati de la traficul rutier;
- deversari de ape uzate neepurate, direct in emisari.

Impactul asupra climei

Sistemul climatic reprezinta ansamblul care inglobeaza atmosfera, hidrosfera, biosfera, geosfera precum
si_interactiunile lor. Variatile pe termen scurt ale acestuia sunt cunoscute sub denumirea de
fluctuatii/oscilatii, in timp ce variatiile pe termen lung sunt asociate cu schimbarile climatice. Schimbarea
climei este determinata de urmatorii factori:

e interni — interactiuni ale componentelor sistemului climatic;

e externi naturali — variatia energiei emisa de soare, eruptii vulcanice;

e externi antropogeni (fenomene datorate actiunii omului, cu urmari in special asupra climei, evolutiei
reliefului etc.) - schimbarea compozitiei atmosferei ca urmare a cresterii concentratiei gazelor cu efect de
sera rezultate din activitatile umane.

Mediul Tnconjurator este agresat intens si diversificat de transporturile rutiere.

Functionarea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sol pulberi, produsi de ardere
incompleta, gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte.

Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizati pentru desfasurarea traficului rutier.
Se considera ca la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate
de transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.

Avand in vedere previziunile de imbunatatire a calitatii combustibililor utilizati, se apreciaza ca in perioada
de operare a proiectului emisiile de poluanti vor scadea, comparativ cu situatia existenta.

Se estimeaza un impact negativ direct, permanent cumulativ.

Impactul zgomotelor si vibratiilor
Zgomotul se caracterizeaza prin doua elemente esentiale:

o FRECVENTA — reprezinta numarul de oscilatii pe unitatea de timp si se mdsoara in
Hertzi, un Hertz fiind egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de vedere fiziologic,
frecventa determina tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are o tonalitate mai
inalta, cu atat influenta sa asupra organismului este mai puternica.

e INTENSITATEA — corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata de un
fenomen vibratil. Se masoara in ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea
determina sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta sa in mediul ambiant, cu repercusiuni
asupra starii de sanatate si confort a colectivitatii umane expuse, defineste poluarea
sonora (STAS 1957/2-87).
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Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:

¢ efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

¢ efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psihicului (efecte
nespecifice) — asupra sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;
perturbarea somnului sau repausului;
interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;
efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc.;
aparitia timpurie a starii generale de oboseala.

* & o o

Tnsotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atat asupra sdnatatii, cat si
asupra randamentului in munca.
Zgomotul sivibratiile se constituie in seria de “amenintari” la sanatatea populatiei, cunoasterea nivelurilor
lor fiind importanta in evaluarea impactului asupra mediului si Tn alegerea cailor de eliminare a acestui
impact.
Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executarii acestui proiect sunt:

e personalul care executa lucrarile;

e |ocuitorii zonei in care se executa lucrarile;

e cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratiilor si sunt situate in
amplasament sau langa limitele amplasamentului proiectului.

Limite admisibile

Conform NGPM/2002 — la locurile de munca ce nu necesita solicitdri mari sau o deosebitd atentie se
prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- 85 dB(A);

- curba Cz 80 dB;

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita functionala:
- 65 dB(A);
- curba Cz 60 dB;

Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:
- ziua: - 50 dB (A);
- curba Cz 45 dB.
Din punct de vedere al amplasarii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in:
e surse de zgomot din fixe;
e surse de zgomot mobile.
a. Sursele de zgomot si vibratii fixe

Sunt reprezentate de activitatile curente desfasurate pe amplasamentul analizat: zgomotele datorate
activitatii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere, manevra si transport; Se estimeaza ca sursele de
zgomot fixe vor crea un disconfort moderat avand in vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura pe o
perioada scurta de timp.

b. Sursele de zgomot si vibratii mobile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor transporta
materialele necesare realizarii obiectivului, materialele excavate se va inscrie in nivelul de zgomot datorat
traficului rutier, crescand insa frecventa de aparitie a acestuia, datorita cresterii intensitatii traficului.
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Principala dificultate in realizarea unei estimari concrete a zgomotului produs de organizarea de santier o
constituie lipsa unui inventar precis al utilajelor mobilizate, orele de functionare estimate si perioadele de
lucru.
n timpul organizarii de santier, nivelul de zgomot variaza in functie de:

- perioadele de functionare a utilajelor;

- caracteristicile tehnice ale utilajelor;

- numarul si tipul utilajelor antrenate in activitate;

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul perioadei
de constructie a proiectului.

Urmatorul Tabel arata intensitatea generald a zgomotului produs de utilajele de constructie folosite in
mod obisnuit.

Utilaj (dbA) |
Excavator 80-100

Buldozer 80-100

Basculanta 75-95

Masina de piloni 90-110

Betoniera 75-90

Troliu 95-105

Compresor pentru drumuri 75-90

Camion greu 70-80

Pistol de nituire 85-100

Nivelul zgomotului variaza puternic, depinzand mult de mediul de propagare (conditii locale, obstacole).
Cu cat receptorul este mai indepartat de sursa de zgomot, cu atat intervin mai multi factor care schimba
modul de propagare al acestuia (caracteristicile vantului, gradul de absorbtie al aerului depinzand de
presiune, temperatura, tipul de vegetatie, etc.).

Activitatile specifice organizarii de santier se fncadreaza in locuri de munca in spatiu deschis, si se
raporteaza la limitele admise conform Normelor de Securitate si Sanatatea in Munca, care prevad ca limita
maxima admisa la locurile de munca cu solicitare neuropsihica si psihosenzoriala normala a atentiei — 90
dB (A) — nivel acustic echivalent continuu pe saptamana de lucru. La aceasta valoare se poate adauga
corectia de 10 dB(A) — in cazul zgomotelor impulsive (impulsuri de amplitudini sensibil egale).

HG 493/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la expunerea lucratorilor la
riscurile generate de zgomot, cu modificarile si completarile ulterioare, stipuleaza valoarea limita de 87
db, pentru expunerea la zgomot de la care se declanseaza actiunea angajatorului privind securitatea si
protectia lucratorilor.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate
categoriile aflate in circulatie. Prin refacerea drumului, se obtine o reducere semnificativa a poluarii fonice
din localitatile pe care le traverseaza si din apropiere.

Dupa realizarea proiectului, sursele de vibratii vor fi reprezentate de traficul rutier, Tnsa se considera ca
nu vor fi depasite nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise de SR 12025/1994.

Legat de vibratii, acestea sunt generate, in general, de utilajele de masa mare, reglementarile specifice
fiind cuprinse in SR 12025/2-94 ”Acustica n constructii: efectele vibratiilor asupra clddirilor sau partilor
de cladiri” unde sunt stabilite limitele admisibile pentru locuinte si cladiri socio-culturale si pentru
ocupantii acestora. Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de constructie si negativ
neglijabil pe termen lung (pentru perioada de operare).
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g) Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unitatilor teritoriale, cu
ocupari definitive de teren.

Efecte negative asupra peisajului vor apadrea cel mai probabil pe santierele de constructie. Gropile de
imprumut, locurile de depozitare si eliminare a surplusului de material vor avea de asemenea un impact
negativ asupra peisajului. Perioada de constructie reprezintd o etapa cu durata limitata si se considera ca
echilibrul natural si peisajul vor fi refdcute dupa incheierea lucrérilor. n perioada de executie nu este
necesar sa se prevada amenajari peisagistice. Terminarea lucrarilor nu va marca schimbarea definitiva in
peisaj, din punct de vedere al terenurilor ocupate, pentru realizarea constructiei. Este recomandat ca
amplasamentul organizarii de santier, sa nu fie in in proximitatea unei aglomerari urbane, pastrarea unei
distante de minim 500 de metri de ariile protejate, de zonele rezidentiale. Pentru realizarea proiectului
nu vor disparea terenuri amenajate si nu vor aparea modificari antropice. Se estimeaza un impact
temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neutru permanent.

h) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza,
dupa caz.

Proiectul propus va avea un impact limitat asupra cadrului natural, in sensul amenajarii zonelor pietonale
si publice, amenajarea unei piste de biciclete si spatii de belvedere tocmai pentru punerea in valoare a

acestuia de catre viitorii utilizatori ai infrastructurii pietonale si velo.

Proiectul propus nu va avea un impact asupra mediului antropic construit.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de

investitii

Conform datelor culese din P.U.G. Targoviste — varianta preliminara, sunt necesare masuri de cresterea
suprafetelor verzi ale municipiului si densificarea traseelor pietonale si a pistelor de biciclete. in prezent
exista 23,25mp de spatii verzi pe cap de locuitor, valoare inferioara normei de 26mp reglementata prin
OUG nr.114/17.10.2007. Astfel, prin proiect se urmareste imbunatatirea factorilor de mediu, protejarea
si gestionarea durabild a acestora si cresterea calitatii vietii locuitorilor. Totodata, prin proiect se
urmareste crearea unor piste de bicicletd de-a lungul malului de lac, conectate la reteaua urbana care
urmeaza a fi implementatd. Reteaua nou creatd de piste de bicicleta va sustine un stil de viata sanatos si
reducerea emisiilor de CO,.

Documentatia a fost supusa consultarii publice Tn cadrul procedurii de obtinere a Avizului de Mediu
precum si procedurii de informare si consultare publicd conform Ordinului 2701/2010.

Reglementarea acestei zone a fost precedata de studierea si actualizarea elementelor operate in ultimii
ani in zona.

Pe baza analizei reglementarilor urbanistice din zona studiata, a analizelor functionale si morfologice
realizate, se considera oportuna realizarea investitiei privind Realizarea unei gradini publice si Amenajarea
Lacului Priseaca.

Conceptul general al proiectului vizeaza o abordare integrata de amenajare peisagistica, cu dotari de timp
smart city, Tn vederea amenajarii unei gradini urbane, bazata pe ecologizare, biodiversitate si durabilitate.
n contextul expansiunii urbane si antropizarii municipiului Targoviste, se urméareste amenajarea de noi
suprafete verzi si valorificarea cadrului natural si a potentialului existent in vederea conservarii
biodiversitasii, adaptarii la schimbarile climatice si cresterii calitatii vietii locuitorilor.
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4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:

fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

Metodologie
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a proiectelor.
Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

- masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transport urban
durabil in Romania si Tn mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul careia se
solicita finantare;

- fundamentarea calculului necesarului de finantare din fonduri publice;

- masura in care proiectul contribuie la bundstarea economica a regiunii, evaluata prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu:

- Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

-, Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Europeana

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de proiect propuse in
situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat)
— care cuantifica diferenta dintre veniturile si costurile generate de proiect pe durata sa de functionare,
ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara pentru a ,aduce” o valoare
viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata n preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2023, echivalent cu anul
de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate Tn preturi constante 2023.
Investitia de capital

Titularul investitiei este Municipiul Targoviste, iar fondurile necesare realizarii investitiei vor fi obtinute
prin accesarea unei finantari comunitare.

Calculul valorii reziduale a costului de capital

n ceea ce priveste valoarea absolutd a valorii reziduale, se va urma metoda amortizarii liniare, care tine
cont de durata normala de functionare a activelor care compun investitia de baza. Valoarea reziduala
reprezinta valoarea ramasa a activelor, valoarea corespondenta ultimul an de analiza a proiectului,
respectiv anul de analiza 25.

n acest scop a fost stabilitd valoarea reziduald a principalelor componente ale investitiei, in functie de
durata de viata a fiecarei componente, iar valoarea reziduala a fost estimata la 25% din valoarea costului
total de investitie.

Ipoteze in evaluarea scenariilor

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului, prezumat la
evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 25 ani, din care anii de analizda 1-3 (notati
conventional cu anii 0-1-2) reprezinta perioada de implementare a proiectului.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor fixe, fard a se aplica un scenariu
de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinta, si anume Lei. Rata de actualizare folosita in
estimarea rentabilitatii Proiectului a fost de 4%.

in vederea actualizérii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calculdrii indicatorilor specifici (VPN, RIR,
etc) se estimeaza aceasta rata la nivelul costului de oportunitate a capitalului investitie pe termen lung.
Avand in vedere ca acest capital este directionat catre un proiect de investitie cu impact major asupra
comunitatii locale si adreseaza un serviciu de utilitate publica nivelul de referintd este recomandat la
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nivelul de 4%. Acest procent a fost identificat ca fiind Tncadrat intr-un interval rezonabil la nivelul unor
esantioane reprezentative de proiecte similare in spatiul european si implementate cu succes din surse
publice.
Proiectul nu este generator de venituri nete, conform definitiilor incluse la Art 61 (1) si (7)(b) din
Regulamentul (UE) NR. 1303/2013 si in Ordinul MADR nr. 2112/2015, Art 6 (24) si (25):
,24. proiecte generatoare de venituri nete - acele proiecte de realizare a unor investitii/activitdti
care ulterior finalizdrii lor genereazd venituri nete;
25. venituri nete - intrdrile de numerar pldtite direct de utilizatori beneficiarilor schemei pentru
bunurile sau serviciile din cadrul operatiunii, cum ar fi taxele suportate direct de utilizatori pentru
utilizarea infrastructurii, vnzarea sau inchirierea de terenuri sau clddiri ori pldatile pentru servicii,
minus eventualele costuri de functionare si de inlocuire a echipamentelor cu duratd scurtd de
viatd, suportate pe parcursul perioadei corespunzdtoare; economiile la costurile de functionare
generate de operatiunea in cauzd se trateazd drept venituri nete, cu exceptia cazului in care sunt
compensate de o reducere egald a subventiilor de functionare”
Evolutia prezumata a veniturilor si a costurilor de operare si intretinere
Aceste categorii de costuri de operare sunt estimate in cele doua variante:
e varianta fara proiect (situatia existenta);
e varianta cu proiect (varianta rezultata ca urmare a implementarii investitiei propuse in proiectul
de fata).
Conform regulilor de elaborare a analizei financiare, in aceasta vor fi luate in calcul numai valorile
incrementale ale costurilor de operare, respectiv diferenta dintre varianta cu proiect si varianta fara
proiect.
Astfel, dupa estimarile in cele 2 variante, vor fi prezentate si estimarile in varianta incremental3, care vor
reprezenta date de intrare pentru analiza financiara.
in ambele variante, previziunile de costuri se vor face pentru o perioad3 de referintd de 25 de ani de
analiza, care includ perioada de implementare a investitiei (3 ani).
Profitabilitatea financiara a investitiei
Modelul de analiza financiarda a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe baza estimadrilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate de
implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor financiare
generate.
Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a proiectului;

- Rata Interna de Rentabilitate Financiara a proiectului;
- Raportul Beneficiu - Cost; si

- Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Neta Actualizata Financiara (VNAF) reprezintd valoarea care rezulta deducand valoarea
actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a beneficiilor previzionate.
Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux de costuri si
beneficii exprimate in unitati monetare are valoarea actualizata zero. Rata interna de rentabilitate este
comparata cu rate de referinta pentru a evalua performanta proiectului propus.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acoperad costurile
acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaz suficiente beneficii si are
nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.
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prezentate n tabelele urmatoare,

Costuri de
Anulde | Anul de . - . Cost de Valoarea . Flux de numerar|Flux de numerar
. Intrari Venituri lesiri A L. R o operare si N
analiza | operare investitie reziduald R . net net actualizat

intretinere

2023 0 0 50.064 50.064 0 0 -50.064 -50.064
2024 0 0 2.503.217 2.503.217 0 0 -2.503.217 -2.406.939
2025 0 0 7.459.587 7.459.587 0 0 -7.459.587 -6.896.807
2026 1 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -32.568
2027 2 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -31.316
2028 3 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -30.111
2029 4 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -28.953
2030 5 0 0 71.840 0 0 71.840 -71.840 -54.592
2031 6 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -26.769
2032 7 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -25.739
2033 8 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -24.749
2034 9 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -23.797
2035 10 0 0 81.346 0 0 81.346 -81.346 -50.809
2036 11 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -22.002
2037 12 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -21.156
2038 13 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -20.342
2039 14 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -19.560
2040 15 0 0 71.840 0 0 71.840 -71.840 -36.881
2041 16 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -18.084
2042 17 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -17.389
2043 18 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -16.720
2044 19 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -16.077
2045 20 0 0 81.346 0 0 81.346 -81.346 -34.325
2046 21 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -14.864
2047 22 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -14.292
Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Investitiei Totale (RIRF/C) -19,54%
Valoarea Neta Actualizata Financiar a Investitiei Totale (VANF/C)  -9.934.907
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C C) 0,00
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Anulde | Anul de . - . Cost de Valoarea Costuri de' Flux de numerar|Flux de numerar
. Intrari Venituri lesiri A L. R o operare si .
analiza | operare investitie reziduald R . net net actualizat
intretinere
2023 0 0 49.814 49.814 0 0 -49.814 -49.814
2024 0 0 2.490.724 2.490.724 0 0 -2.490.724 -2.394.927
2025 0 0 7.422.358 7.422.358 0 0 -7.422.358 -6.862.387
2026 1 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -32.568
2027 2 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -31.316
2028 3 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -30.111
2029 4 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -28.953
2030 5 0 0 71.840 0 0 71.840 -71.840 -54.592
2031 6 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -26.769
2032 7 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -25.739
2033 8 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -24.749
2034 9 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -23.797
2035 10 0 0 81.346 0 0 81.346 -81.346 -50.809
2036 11 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -22.002
2037 12 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -21.156
2038 13 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -20.342
2039 14 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -19.560
2040 15 0 0 71.840 0 0 71.840 -71.840 -36.881
2041 16 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -18.084
2042 17 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -17.389
2043 18 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -16.720
2044 19 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -16.077
2045 20 0 0 81.346 0 0 81.346 -81.346 -34.325
2046 21 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -14.864
2047 22 0 0 36.635 0 0 36.635 -36.635 -14.292
Rata Interna de Rentabilitate Financiara a Investitiei Totale (RIRF/C) -19,54%
Valoarea Neta Actualizata Financiara a Investitiei Totale (VANF/C)  -9.888.224
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C C) 0,00

in ambele scenarii RIRF/C se situeaza sub pragul de rentabilitate de 4%. Acest lucru arat3 c& rentabilitatea
financiara a capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii
finantarii publice, care sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii comunitare.

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara din partea fondurilor publice comunitare, VANF a
investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile
calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce inseamna
ca proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Durabilitatea financiara a proiectului

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din prisma
fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile de costuri
corespund scenariului incremental ,,Fara Proiect” —,,Cu Proiect”.
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Anul de Anul de Venituri Contributie Total costuri de Flux net de Flux net de
) INTRARI (alocatii FEN A IESIRI Investitie operare si numerar
analiza operare nationala . . numerar
bugetare) intretinere cumulat
2023 50.064 0 35.335 14.730 50.064 50.064 0 0 0
2024 2.503.217 0 1.766.725 736.492 2.503.217 2.503.217 0 0 0
2025 7.459.587 0 5.264.842 2.194.745 7.459.587 7.459.587 0 0 0
2026 1 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2027 2 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2028 3 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2029 4 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2030 5 71.840 71.840 71.840 71.840 0 0
2031 6 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2032 7 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2033 8 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2034 9 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2035 10 81.346 81.346 81.346 81.346 0 0
2036 11 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2037 12 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2038 13 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2039 14 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2040 15 71.840 71.840 71.840 71.840 0 0
2041 16 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2042 17 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2043 18 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2044 19 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2045 20 81.346 81.346 81.346 81.346 0 0
2046 21 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2047 22 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
Venituri L Total costuri de Flux net de
Anul de | Anul de INTRARI (alocatii FEN Contributie IESIRI Investitie operare si Flux net de numerar
analiza operare nationala . . numerar
bugetare) intretinere cumulat
2023 49.814 0 35.158 14.656 49.814 49.814 0 0 0
2024 2.490.724 0 1.757.900 732.824 2.490.724 2.490.724 0 0 0
2025 7.422.358 0 5.238.541 2.183.816 7.422.358 7.422.358 0 0 0
2026 1 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2027 2 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2028 3 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2029 4 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2030 5 71.840 71.840 71.840 71.840 0 0
2031 6 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2032 7 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2033 8 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2034 9 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2035 10 81.346 81.346 81.346 81.346 0 0
2036 11 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2037 12 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2038 13 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2039 14 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2040 15 71.840 71.840 71.840 71.840 0 0
2041 16 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2042 17 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2043 18 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2044 19 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2045 20 81.346 81.346 81.346 81.346 0 0
2046 21 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0
2047 22 36.635 36.635 36.635 36.635 0 0

Fluxul cumulat de numerar este nul in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile de operare
si intretinere vor fi acoperite prin alocari bugetare.
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4.7 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:

valoarea actualizata netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu
sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Principii generale de elaborare a analizei economice si documente relevante

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu numai punctul de
vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiard este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice. in
vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari pentru variabilele
utilizate in cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordanta cu:

e ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioada de programare 2021-2027;

e Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor se refera la urmatoarele
elemente:

e Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice,
tratarea efectelor socio-economice indirecte;

I Costuri de mediu;

I Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea reziduala).
Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 3%, in conformitate cu
normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ editat
de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 3% este valabila

pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc costurile
acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii societati nu numai
din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate de efecte
economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa, precum costurile de constructii si
intretinere si economiile din costurile de operare precum si elemente fara valoare de piata directa precum
economia de timp si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetard) pentru a permite
realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi sunt adunate
pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca proiectuleste dezirabil
si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul ca nu toate efectele
proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot atribui
o valoare monetara.

Anul 2023 este luat ca baza fiind anul Tntocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile si
beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2023.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 25% din costul total de investitie,
pentru orice element care va fi realizat ca parte a lucrarilor de investitii.

Caindicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta (beneficiile
actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost). Acesta din urma
exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In final, rezultatele sunt
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exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care Valoarea Neta Actualizata
ar fi zero.
Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EIRR) se bazeaza pe ipotezele:

Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2023, in lei;

EIRR este calculata pentru o durata de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de constructie

(anii 0-1-2), precum si perioada de exploatare, pana in anul 25;

Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul Economic real de
Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizata Tn analiza este 3%. Prin urmare, Proiectul
este considerat fezabil economic, daca EIRR este mai mare sau egala cu 3%, conditie ce corespunde
cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.
Esalonarea Investitiei
I Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de trei ani, pentru anii de analiza 0-1-2,
conform Calendarului Proiectului.
Beneficiile economice
Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au
influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incremental3, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara proiect”.
Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua categorii:
n rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;

2. Monetizarea impacturilor (calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si

4. Calculul indicatorilor cheie de performanta economica.

Figura urmatoare sintetizeaza etapele de realizare a analizei economice.

Pasul 1. Corectii fiscale

Din analiza economica trebuie excluse
taxele indirecte (de exemplu TVA),
obligatile angajatorului in ceea ce
priveste salariile sau orice subventii. Din
punctul de vedere al societatii aceste
elemente constituie transferuri si nu
fluxuri de cash.

Pasul 2. Corectii pentru externalitati

A

Cuantificarea si monetarizarea
externalitatilor proiectului  (beneficii si
costuri economice).

Pasul 3. Corectii pentru transformarea
preturilor de piata in preturi contabile
(preturi umbra)

Utilizarea preturilor umbra pentru calculul
costului de oportunitate al input-urilor si
output-urilor.

A

Pasul 4. Calculul indicatorilor de
performanta (ERR si ENPV)

Calculul indicatorilor de performanta
utilizand rata de discount sociala.

Corectiile fiscale si
transformarea preturilor de
piata in preturi contabile
Aplicarea corectiilor fiscale
Aplicarea  corectiilor  fiscale
consta in deducerea cotei TVA de
19% din  cadrul  costurilor
exprimate in valori financiare.
Transformarea preturilor de
piata in preturi contabile

Pentru calculul factorilor de
conversie din preturi de piata in
preturi contabile se utilizeaza
adesea o tehnica numita analiza
semi-input-output (SIO). Analiza
SIO foloseste tabele de intrari

iesiri cu date la nivel national, recensaminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si

1 Sursa: Analiza cost-beneficiu — concepte si practicd Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining, David L. Weimer, Editura ARC,
Editia a ll-a, pagina 527.
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alte surse la nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza
poate fi folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de conversie
corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

(M +X)

FCS =
(M +Tm—Sm)+ (X —Tx + Sx)

unde,
FCS = factor de conversie standard;
M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;
Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;
Tx = valoarea totala a taxelor la export;
Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.
in calcularea pretului contabil (umbra) al fortei de munci se aplicd urméatoarea formula:
PCF = PPF x (1-u) x (1-t),unde:
I PCF = Pretul contabil al fortei de munca
I PPF = Pretul de piata al fortei de munca
I u = Rata regionala a somajului
I t = Rata platilor aferente asigurarilor sociale si alte taxe conexe
n tabelul de mai jos se prezints factorii de conversie a preturilor de piata in preturi contabile, pe categorii
de costuri, pentru proiectele din Romania, asa cum au fost definiti Tn cadrul Ghidului National pentru
Analiza Cost — Beneficiu ACIS-Jaspers.

Categorie de cost Factor d.e Comentariu
conversie

Articole care se pot comercializa 1

Articole care nu se pot comercializa 1 daca nu se justifica altfel

Forta de munca calificata 1

Forta de munca necalificata SWRF formula de calcul (1-u) x (1-t)
Achizitia de teren 1 daca nu se justifica altfel

Transferuri financiare 0

Sursa: , pag. 16

Ghidul Comisiei Europene pentru elaborarea Analizelor Cost-Beneficiu pentru proiectele de infrastructura

stabileste un factor de conversie de 0,6 de la valori financiare la valori economice pentru forta de munca

necalificata. (pag. 132, cap. 4.1.4). De asemenea, Ghidul sugereaza si o compozitie a elementelor de cost

pentru costul de intretinere si operare, respectiv pentru costul de constructie, dupa cum urmeaza:

I Costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de munca calificata, 45%
materiale si utilaje, 7% energie.

I Costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata, 46% materiale
si utilaje, 10% energie.
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Tn lipsa unor informatii specifice proiectului analizat (informatii detaliate cu privire la structura costurilor
antrepenorului general precum si a companiilor de constructie ce vor fi implicate in activitatile de
intretinere), se vor utiliza aceste date de intrare.
Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile Tn preturi umbra sunt:
I Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84
I Pentru costul de constructie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85.

Cost de Beneficii din | Beneficii din | Beneficii din - -
Anulde | Anul de Cost de N A A Valoarea . ..| Beneficii nete | Beneficii nete
R . . Intretinere si | Total costuri reducerea reducerea reducerea nr A . Total Beneficii ) N
analiza | operare investitie Operare voc Vot de accidente reziduala neactualizate | actualizate
2023 35.892 0 35.892 0 -35.892 -35.892
2024 1.794.615 0 1.794.615 0 -1.794.615 -1.742.345
2025 5.347.953 0 5.347.953 0 -5.347.953 -5.040.959
2026 1 0 30.773 30.773 121.548 468.798 88.421 678.768 647.994 593.006
2027 2 0 30.773 30.773 124.410 484.678 91.853 700.940 670.166 595.434
2028 3 0 30.773 30.773 127.338 501.096 95.418 723.852 693.078 597.855
2029 4 0 30.773 30.773 130.336 518.070 99.121 747.528 716.754 600.270
2030 5 0 60.346 60.346 133.405 535.621 102.968 771.994 711.648 578.635
2031 6 0 30.773 30.773 136.546 553.767 106.964 797.278 766.504 605.085
2032 7 0 30.773 30.773 139.122 567.558 110.077 816.757 785.983 602.391
2033 8 0 30.773 30.773 141.746 581.692 113.281 836.719 805.946 599.699
2034 9 0 30.773 30.773 144.420 596.180 116.577 857.178 826.404 597.012
2035 10 0 68.331 68.331 147.145 611.030 119.970 878.145 809.814 567.987
2036 11 0 30.773 30.773 149.921 626.250 123.462 899.633 868.859 591.651
2037 12 0 30.773 30.773 151.739 641.342 126.954 920.036 889.262 587.907
2038 13 0 30.773 30.773 153.579 656.799 130.546 940.924 910.151 584.191
2039 14 0 30.773 30.773 155.442 672.630 134.239 962.311 931.537 580.503
2040 15 0 60.346 60.346 157.328 688.843 138.036 984.207 923.861 558.951
2041 16 0 30.773 30.773 159.236 705.449 141.941 1.006.626 975.852 573.210
2042 17 0 30.773 30.773 161.040 720.369 145.535 1.026.944 996.171 568.102
2043 18 0 30.773 30.773 162.865 735.606 149.220 1.047.691 1.016.918 563.043
2044 19 0 30.773 30.773 164.711 751.167 152.999 1.068.876 1.038.103 558.031
2045 20 0 68.331 68.331 166.577 767.058 156.873 1.090.508 1.022.177 533.467
2046 21 0 30.773 30.773 168.465 783.287 160.845 1.112.597 1.081.824 548.151
2047 22 0 30.773 30.773 169.882 799.360 164.815 5.068.355 6.202.413 6.171.640 3.036.038
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 10,35%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV) 8.401.426
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1,70
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Cost de Beneficii din | Beneficii din | Beneficii din . .
Anulde | Anul de Cost de N R ) Valoarea . ..| Beneficii nete | Beneficii nete
analiza | operare investitie Intretinere si | Total costuri reducerea reducerea reduce.rea nr reziduals Total Beneficii neactualizate | actualizate
Operare voc voT de accidente
2023 35.746 0 35.746 0 -35.746 -35.746
2024 1.787.297 0 1.787.297 0 -1.787.297 -1.735.239
2025 5.326.144 0 5.326.144 0 -5.326.144 -5.020.401
2026 1 0 30.773 30.773 110.498 426.180 80.383 617.061 586.288 536.537
2027 2 0 30.773 30.773 113.100 440.616 83.503 637.218 606.445 538.818
2028 3 0 30.773 30.773 115.762 455.541 86.743 658.047 627.273 541.092
2029 4 0 30.773 30.773 118.488 470.973 90.110 679.571 648.797 543.357
2030 5 0 60.346 60.346 121.277 486.928 93.607 701.813 641.467 521.572
2031 6 0 30.773 30.773 124.133 503.425 97.240 724.798 694.024 547.869
2032 7 0 30.773 30.773 126.474 515.962 100.070 742.506 711.733 545.484
2033 8 0 30.773 30.773 128.860 528.811 102.982 760.654 729.881 543.100
2034 9 0 30.773 30.773 131.291 541.982 105.980 779.253 748.479 540.717
2035 10 0 68.331 68.331 133.768 555.482 109.064 798.313 729.983 511.995
2036 11 0 30.773 30.773 136.292 569.318 112.238 817.848 787.074 535.959
2037 12 0 30.773 30.773 137.945 583.038 115.413 836.396 805.622 532.611
2038 13 0 30.773 30.773 139.618 597.090 118.678 855.386 824.612 529.287
2039 14 0 30.773 30.773 141.311 611.481 122.035 874.828 844.054 525.987
2040 15 0 60.346 60.346 143.025 626.221 125.488 894.734 834.388 504.818
2041 16 0 30.773 30.773 144.760 641.317 129.038 915.114 884.341 519.457
2042 17 0 30.773 30.773 146.400 654.881 132.305 933.586 902.812 514.861
2043 18 0 30.773 30.773 148.059 668.733 135.655 952.447 921.673 510.308
2044 19 0 30.773 30.773 149.737 682.879 139.090 971.706 940.932 505.797
2045 20 0 68.331 68.331 151.434 697.325 142.612 991.371 923.040 481.728
2046 21 0 30.773 30.773 153.150 712.079 146.223 1.011.452 980.679 496.902
2047 22 0 30.773 30.773 154.438 726.691 149.832 4.592.110 5.623.071 5.592.298 2.751.040

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 9,32%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV) 6.987.910
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1,55

Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei in ambele solutii tehnice proiectate, ENPV
fiind pozitiv, dar si efectul benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor economice si
sociale pe care acesta le implica, raportul beneficii/cost fiind mai mare decéat 1. Totusi, scenariul 2 prezinta
indicatori de rentabilitate superiori (EIRR=10,40%, fata de EIRR=10,35% in scenariul 1), datoritad diferentei
de beneficii economice induse.
in ceea ce priveste rata internd de rentabilitate economic3 a proiectului, aceasta este de 10,35% in
Scenariul recomandat 2, valoare superioara ratei de actualizare sociala de 3%. Acest lucru reflecta
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce conduce la
concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect sa fie viabil economic sunt:

I ENPV sa fie pozitiv;

I EIRR sa fie mai mare sau egala cu rata sociald de actualizare (3%);

I BCR sa fie mai mare decat 1.

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociala de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 9,32%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) (lei) | 6.987.910
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,55

Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este viabil din punct de vedere economic.
Indicatorii economici au valori bune datorita beneficiilor economice generate de implementarea
proiectului.
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4.8 Analiza de senzitivitate

Metodologie

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si anume analiza de
senzitivitate (analiza scenariului ,,ce se intampla daca”), valori de comutare si analiza probabilitatii riscului.
O analiza de senzitivitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc / incertitudine si este
probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc/ incertitudine. Ea implica stabilirea de
scenarii ,ce se intampla daca” pentru a reflecta modificarile valorilor variabilelor si parametrilor ,,critici”
ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici” ca fiind ,,cele ale caror variatii, pozitive sau negative,
comparate cu valorile utilizate drept estimarea cea mai buna in cazul cel mai bun, au cel mai mare efect
asupra ratei interne de rentabilitate RIR sau asupra valorii nete actuale VNA si astfel determina cele mai
semnificative schimbari ale acestor parametri.

Pentru fiecare scenariu ,,ce se intampla dacd” indicatorii de apreciere a rentabilitatii sunt recalculati.
Scopul analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai modelului, ale caror
variatii, in sens pozitiv sau in sens negativ, comparativ cu valorile folosite pentru cazul optimal, conduc la
cele mai semnificative variatii asupra principalilor indicatori ai rentabilitatii, respectiv RIR si VNP; cu alte
cuvinte influenteaza In cea mai mare masura acesti indicatori.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului analizat si trebuie
determinat cu mare acuratete.

Avand in vedere faptul ca proiectul nu este generator de venituri si, prin urmare, indicatorii de
rentabilitate financiara sunt defavorabili, analiza de risc si senzitivitate va fi realizata doar pentru
indicatorii de rentabilitate economica ai investitiei.

Identificarea variabilelor critice

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:
,Drept criteriu general, recomandam sa se ia in considerare acei parametri pentru care o variatie (pozitiva
sau negativa) de 1% da nastere unei variatii corespunzatoare de 1% a RIR sau de 3% in valoarea de baza a
VNA.” (Ghidul analizei costuri-beneficii in proiectele de investitie (Fondul structural-ERDF, Fondul de
coeziune si ISPA). Unitatea de evaluare, Politica regionald DG, Comisia Europeana. P.38). In analiza de fata
se va considera 1% ca valoare de prag atat pentru valoarea actualizata netd, cat si pentru rata interna de
rentabilitate economica.

n continuare, se va evalua gradul de variatie a acestor indicatori la variabilele de influent3. Pentru fiecare
categorie de venituri si cheltuieli se va considera o variatie de 1% si se vor calcula variatiile
corespunzatoare induse indicatorilor de eficientd, Tn marime absoluta.

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile corespondente
ale EIRR (Rata Interna de Rentabilitate) si EVNP (Valoare Netd Prezenta).

Rezultatele ca, pentru o variatie pozitiva a beneficiilor, indicatorii de eficienta ai investitie vor evolua in
acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RIR si VNP, pe de alta parte, exista o
relatie de inversa proportionalitate. Avand in vedere acestea, putem concluziona asupra faptului ca toate
variabilele sunt critice.

Determinarea valorilor de comutare

n continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei devine
nuld), pentru toate cele 3 variabile de influentd, considerand variatii in sens negativ (scaderi pentru
beneficii si cresteri pentru costuri) de 20%, fata de 1% (variatia aplicata pentru selectarea variabilelor
critice). Asadar, valorile de comutare (de prag) reprezinta variatiile variabilelor de influenta care conduc
la obtinerea unui ENPV nul sau a unei EIRR egala cu rata de actualizare de 3%.

Variabila de influentd cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-economice a
investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.
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Valorile de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele
critice.

Conform acestor rezultatele, beneficiile economice este variabila care influenteaza in cea mai mare
masura rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade cu mai mult de 31%, rata interna de
rentabilitate se va reduce sub rata de actualizare iar valoarea neta prezenta va deveni negativa: cu alte
cuvinte, investitia nu va mai fi rentabila din perspectiva economica.

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

1. Identificarea riscurilor. Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de
catre membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe
parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane implicate,
precum si riscuri externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea riscurilor trebuie actualizata la
fiecare sedinta lunara.

2. Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie de
probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

3. Identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor

in prezenta analizd de risc se propune determinarea calitativd a factorilor ce pot provoca modificiri
semnificative ale variabilelor critice identificate astfel incat indicatorii proiectului sa sufere modificari
majore.

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat Tn considerare riscurile ce pot aparea atat in perioada de
implementare a proiectului, cat si in perioada de exploatare a obiectivului de investitie.

Probabilitati

Risc . Masuri
de aparitie
Riscuri tehnice
- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de
buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi
retinuta Tn cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare;
Potential de modificare Scizut - asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada

ale solutiei tehnice de executie a proiectului;

- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica
din sumele cuprinse la cheltuielile diverse si
neprevazute.

- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa
asigure performanta tehnica si financiara a firmei
contractante (personal suficient, lucrarile similare
Scazut realizate etc.)

- impunerea unor clauze contractuale preventive in
contractul de lucrari: penalizari, garantii de buna
executie etc.

Tntarziere a lucrarilor
datorita alocarilor
defectuoase de resurse
din partea executantului

Nerespectarea clauzelor
contractuale unor
contractanti /
subcontractanti

- stipularea de garantii de buna executie si
Scazut penalitati in contractele comerciale incheiate cu
societati contractante.
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Probabilitati

cadrul echipei de proiect

Risc .\ Masuri
de aparitie
Riscuri organizatorice
Neasumarea unor sarcini - S — . <
. ervasn . - stabilirea responsabilitatilor echipei de proiect de catre
si responsabilitati in Scazut
e reprezentantul legal;
cadrul consiliului local
-stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de
proiect prin realizarea unor fise de post;
Neasumarea unor sarcini - numirea Tn echipa de proiect a unor persoane cu
si responsabilitati in Scazut experienta in implementarea unor proiecte

similare;

- motivarea personalului cuprins in echipa de
proiect.

Riscuri financiare si economice

Capacitatea insuficienta
de finantare si

- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de

nou mandat si lipsa de
implicare a persoanelor
nou alese Tn implicarea
proiectului

cofinantare Scazut buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi
. . e retinuta Tn cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
la timp a investitiei
- realizarea bugetului in functie de preturile existente pe
. - . iatd;

Cresterea inflatiei Mediu Pigta; — - — ;
-cheltuielile generate de cresterea inflatiei vor fi
suportate de catre beneficiar din bugetul propriu.

Riscuri externe

Riscuri de mediu -

conditiile de clima si . . <

. . o - alegerea unor solutii de executie care sa cont cu
temperatura nefavorabile | Scazut . bt
. . prioritate de conditiile climatice

efectuarii unor categorii

de lucrari

Riscuri politice -

schimbarea conducerii

Consiliului local ca . . N o

N .. . - proiectul devine obligatie contractuala din momentul

urmare a inceperii unui . . . .

Scazut semnarii contractului. Nerespectarea acestuia este

sanctionata conform legii.

Nu au fost identificate riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea proiectului. Planificarea corecta a
etapelor proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea continua pe parcursul

implementarii, asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(a), recomandat(a)

5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Avand in vedere specificul proiectului, Tema de proiectare, precum si eligibilitatea cheltuielilor din sursa
de finantare a investitiei, au fost propuse doua scenarii investitionale care sa vizeze partea de amenajare
peisagistica, respectiv:

Primul scenariu se bazeaza pe un concept Al doilea scenariu prevede o mai buna
integrat de amenajare peisagistica, care combind | accesibilitate din punct de vedere al circulatiilor
elemente de design sustenabil cu solutii tehnologice | pietonale nemotorizate si o promovare a mobilitatii
smart city, pentru a crea o gradina urbana axata pe | locale in sit. Integrarea componentei de mobilitate
ecologizare, biodiversitate si durabilitate. nemotorizata in cadrul amenajarii peisagistice a lacului
Priseaca si a zonei adiacente acesteia a dus la
compunerea unui cadru natural urbanizat care
promoveaza sportul si activitatile in aer liber.

Analiza scenariilor:

AMENAJARE PEISAGSTICA — SCENARIUL 1

Primul scenariu se bazeaza pe un concept integrat de amenajare peisagistica, care combina elemente de
design sustenabil cu solutii tehnologice smart city, pentru a crea o gradinad urbana axata pe ecologizare,
biodiversitate si durabilitate. Avand in vedere expansiunea urbana si intensificarea activitatilor antropice
in municipiul Targoviste, initiativa propune dezvoltarea de noi spatii verzi si valorificarea resurselor
naturale existente. Printre obiectivele principale se numara conservarea biodiversitatii, adaptarea la
schimbarile climatice si imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor prin integrarea spatiilor naturale in
peisajul urban. Scenariul include urmatoarele facilitati in vederea transformarii zonei adiacente Lacului
Priseaca intr-un areal de parc, denumit ,Gradina Urbana” :

| Plantarea unui ansamblu de arbori de diferite specii asigurand o compozitie peisagistica specifica
si o diversitate din punct de vedere al cromaticii si al texturii cadrului vegetal.

I Amenajarea limitei zonei de apa cu vegetatie acvatica specifica : stufaris, plante de apa, salcii etc.

I Relocarea arborilor si arbustilor din zona de acces in vederea dezvoltarii infrastructurii de
circulatie nemotorizate;

I Amenajarea de circulatii pietonale atat in zonele cu relief ridicat cat si la nivelul lacului sub forma
de ponton cu o forma organica;

I Configurarea unei infrastructuro velo sub forma de traseu pe tot perimetrul lacului incurajand
utilizatorii sa experimenteze activitatile dintr-o gradina urbana si prin prisma sportului;

I Amenajarea unei cdi de circulatie rutiere care sa conecteze imobilele din zona de nord a sitului cu
Drumul National 72A conform Planului Urbanistic Zonal in curs de aprobare ,Realizarea unei
gradini publice si amenajarea lacului Priseaca”;

I Amplasarea unor echipamente de utilitate publica destinate utilizatorilor : grup sanitar, spatiu de
depozitare selectiva a deseurilor, cismea;

I Configurarea unui sistem de iluminat public modern si sustenabil aldturi de configurarea unor
zone cu supraveghere video;

I Configurarea de 5 zone specifice de activitati destinate utilizatorului dupa cum urmeaza:
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-zona 1 : spatiul destinat accesului unde au fost configurate locuri de parcare si spatii de odihna
respectiv puncte de belvedere cu imaginea cadrului natural de peste lac. Amplasarea vegetatiei de
aliniament in vederea scoaterii in evidenta a directiilor de perspectiva si a traseelor pietonale propuse.
-zona 2 : reprezentata de experienta conectarii directe a individului cu natura, configurata dintr-un
ponton cu forma organica ce traverseaza lacul pe limita sa nordica fiind Tnconjurat de vegetatie
acvatica tip stufaris, plante de apa etc.

-zonele 3 si 4 —reprezentate de ideea "traverarii directe,, a spatiilor cu denivelari (zona 3) sau a lacului
(zona 4) prin intermediul unor pasarele pietonale-velo. in cadrul acestora au fost create puncte de
perspectiva care sa potenteze imaginea cadrului natural format.

-zona 5 — configurata din amenajarea unor gradini terapeutice respectiv functionale cu rol de crestere
a atractivitatii zonei cu o distanta mai mare fata de lac. Acest set de gradini este compus din : gradina
cromatica, senzoriala, pentru polenizatori si cea medicinald detinand fiecare caracteristici proprii si
unice.

Bilant teritorial propus - Scenariul 1
) Suprafata

Nr. Tip ;

Existent (mp) Propus (mp)
1 Zonad acoperita de ape 16.512 16.512
2. Teren extravilan neproductiv 48.463 0
3. Spatiu verde degradat 48.463 0
4. Spatiu verde amenajat 0 40.326,15
6. | Ciidecirculatie pietonald suspendat3 pe piloni 0 2.565,58
6. Cai de circulatie rutierd / pietonala / velo la nivelul solului 897 9.033,85
7. Mobilier urban/ Echipamente de utilitate publica 0 3 unitati
8. Total amplasament NC 88683 65.872 65.872

Bilant teritorial propus - Scenariul 1
Procent

Nr. Tip -

Existent (mp) Propus (mp)
1 Zona acoperita de ape 25,07% 25,07%
2. | Teren extravilan neproductiv
3. Spatiu verde degradat 73,57% 0,00%
4. Spatiu verde amenajat 0,00% 61,22%
5. Cai de circulatie pietonald suspendata pe piloni 0,00% 3,89%
6. Cai de circulatie rutiera / pietonala / velo la nivelul solului 1,36% 13,71%
7. Total amplasament NC 88683 100% 100%
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Bilant teritorial existent — arbori — Scenariul 1

Nr. Tip Numar Procent Unitate
1. Vegetatie existentd 93 100% numar
2. | Vegetatie propusd spre relocare 59 61,29% numdr
3. Vegetatie propusa spre taiere 6 8,60% numar
4. | Vegetatie asupra creia nu se intervine 28 30,11%

5. | Vegetatie nou propusa 1.658 n/a numar
6. | Total vegetatie 1.751 n/a numar

AMENAJARE PEISAGSTICA — SCENARIUL 2

Al 2-lea scenariu porneste de la aceeasi premiza ca primul, descris anterior. Acesta prevede o mai buna
accesibilitate din punct de vedere al circulatiilor pietonale nemotorizate si o promovare a mobilitatii locale
in sit. Integrarea componentei de mobilitate nemotorizata in cadrul amenajarii peisagistice a lacului
Priseaca si a zonei adiacente acesteia a dus la compunerea unui cadru natural urbanizat care promoveaza
sportul si activitatile Tn aer liber. Astfel, scenariul numarul 2 in vederea amenajarii unei gradini urbane in
proximitatea lacului Priseaca include urmatoarele facilitati si elemente de utilitate publica :

Amenajarea terenului liber, viran cu vegetatie specifica de diferite dimensiuni in vederea
configurarii unei oaze de liniste si obtinerii unei cromatici vegetale dversificate.

Pentru a sustine ecosistemul, biodiversitatea si fauna locului se propune plantarea de
vegetatie acvatica si semi-acvatica in proximitatea lacului Priseaca.

Relocarea unui numar de arbori si arbusti in vederea dezvoltarii infrastructurii de circulatie
rutiere si pietonale;

Configurarea unei infrastructuri de circulatie rutiere conform Planulu Urbanistic Zonal in
curs de aprobare ”“Realizarea unei gradini publice si amenajarea lacului Priseaca”care sa
conecteze imobilele aflate in partea de nord si nord-vest a zonei de interventie de Drumul
National 72A aflat in partea de sud a sitului;

Implementarea unor culoare de mobilitate nemotorizate, formate din cai pietonale de
circulatie si piste de biciclete pentru a incuraja activitatile in aer liber si pe cele sportive;
Configurarea a 4 zone de traversare a lacului Priseaca compuse din 2 pasarele pietonale si 2
pasarele pietonale si velo.

Propunerea a 6 spatii de tip ponton cu rol in evidentierea punctelor de perspectiva catre
cadrul natural si adapostirea de actvitati aflate Tn stransa legatura cu cadrul acvatic : pescuit,
canotaj, Thot sportiv

Dotarea cu elemente de utilitate publica compuse din echipamente de iluminat public,
monitorizare video si zone de depozitare a deseurilor menajere.

Bilant teritorial propus - Scenariul 2

Suprafata

Tip
Existent (mp) Propus (mp)

Zona acoperita de ape 16.512 16.512

Teren extravilan neproductiv 48.463 0

Spatiu verde degradat 48.463 0

bl P

Spatiu verde amenajat 0 36.194,57

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 91



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

897 14.165,43
5. Cai de circulatie rutierd / pietonala / velo la nivelul solului
0 3 unitati
6. Mobilier urban / Echipamente de utilitate publica
Total amplasament NC 88683 65.872 66.872

Bilant teritorial propus - Scenariul 2

Nr Tio Procent din suprafata totala
Existent (mp) Propus (mp)

1 Zona acoperita de ape 25,07% 24,69%

2. Teren extravilan neproductiv

3. Spatiu verde degradat 73,57% 0,00%

4, Spatiu verde amenajat 0,00% 54,13%

5. Cai de circulatie rutierd / pietonala / velo 1,36% 21,18%

Total amplasament NC 88683 100% 100%
Bilant teritorial existent — arbori — Scenariul 2

Nr. Tip Numar Procent Unitate
1 Vegetatie existenta 93 100% numar
2 Vegetatie propusa spre relocare 57 61,29% numar
3 Vegetatie propusé spre taiere 8 8,60% numar
4. | Vegetatie asupra cireia nu se intervine 28 30,11%
5 Vegetatie nou propusa 652 n/a numar
6 Total vegetatie 737 n/a numar

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Scopul proiectului il constituie protectia si conservarea naturii si a biodiversitatii zonei. Totodata se
urmareste sustinerea deplasarilor nemotorizate, cresterea procentului de spasii verzi, diminuarea
impactului asupra mediului in vederea sustinerii unui mediu durabil, care sa satisfaca nevoile, directiile si
principiile actuale de dezvoltare.

Totodata, realizarea investitiei are ca scop refacerea ecosistemelor naturale si sustinerea dezvoltarii
durabile a zonei, prin:

- cresterea suprafetelor verzi si amenajarea acestora intr-o maniera integrata;

- realizarea pistelor de bicicleta in vederea incurajarii acestui mod de deplasare;

- utilizarea tehnologiilor inovatoare in domeniul consumului de energie (tehnologii LED si panouri
solare);

- cresterea calitatii spatiilor publice si implicit a vietii.

Prin PUZ aprobat se propune:
- amenajare zona de acces pe limitele de sud si vest ale terenului;
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- amenajare lac si zona aferenta de stufaris, in vederea refacerii ecosistemelor naturale;
- amenajarea unor zone de promenada si relaxare de-a lungul malurilor si completarea acestora si
a cadrului natural existent cu paduri, tufisuri, pajisti.

Astfel fiind, principalele criterii de selectie pentru alternativa optima trebuie sa indeplineasca principiile
dezvoltarii durabile:

- sa aiba efecte negative minime asupra mediului inconjurator;

- safie acceptabil din punct de vedere social;

- safie fezabil din punct de vedere economic;

- saduca la cresterea suprafetei de spatiu verde.

Avand in vedere cele de mai sus, se recomanda ca scenariul optim pentru realizarea acestei investitii:
SCENARIUL 1.

5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

A. Obtinerea si amenajarea terenului

Imobilul care face obiectul documentatiei de fatda este reprezentat de un teren aflat in extravilanul
Municipiului Targoviste, in proprietatea Primariei Municipiului Targoviste. Proiectul vizeaza o abordare
integrata de amenajare peisagistica in vederea realizarii unei gradini urbane cu valente de regenerare
urbana si de dezvoltare a zonei, prin realizarea diferitelor dotari si spatii atractive din punct de vedere
functional, estetic si al ambiantei generale propuse (functiuni, dotari, spatii publice, vegetatie, efecte
spatial-volumetrice de vegetatie, cromatica, texturd, implementarea de mobilier urban variat si de tip
smart, acoperisuri si pereti verzi, iluminat decorativ, elemente de signalectica).

in urma unei analize multicriteriale a situatiei existente, in concordanta cu solicitdrile din tema de
proiectare, precum si in urma consultarilor cu beneficiarul, au fost propuse urmatoarele zone majore:

I Amenajare zona de acces si parcare pe limitele sudice si vestice ale terenului;

I Amenajare lac si zona aferenta de stufaris, in vederea refacerii ecosistemelor naturale;

I Amenajarea unor zone de promenada si relaxare de-a lungul malurilor si completarea
acestora si a cadrului natural existent cu paduri, tufisuri, pajisti.
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Figura 31 - Schema conceptului de dezvoltare

B. Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Alimentarea cu apa
Conform avizului de amplasament nr. 10081 / 12.03.2024, emis de Compania de Apa Targoviste —
Dambovita, de-a lungul drumului national DN72A sunt prezente retele publice de alimentare cu apa.
n cadrul amplasamentului se vor asigura cismele cu apa potabild si grupuri sanitare ce se vor alimenta de
la reteaua publica a mun. Targoviste
Reteaua publica de alimentare cu apa potabila, existenta in zona, va fi extinsa pe amplasament.

Canalizarea
Pana la extinderea retelei de canalizare a mun. Targoviste, apele uzate rezultate de la grupurile sanitare
vor fi colectate intr-un bazin vidanjabil, etans.
Calitate apelor vidanjate va respecta limitele impuse de NTPA 002, conform HG 188/2002, modificata si
completatd de HG nr. 352/2005.

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 94



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

Evacuarea apelor pluviale
Apele pluviale de pe strazi si platforme vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi si apoi vor fi
colectate intr-un bazin de retentie, de unde vor fi folosite la intretinerea spatiilor verzi.
Intra in obligativitatea beneficiarului ca, odata cu extinderea sistemului centralizat de canalizare, investitia
sa se racordeze la reteaua publica.

Alimentarea cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica a amplasamentului se va realiza prin racord la reteaua existenta in zona.
Eventuala protectie sau deviere a retelelor se va realiza numai pe baza avizelor si proiectelor de
specialitate, conform legislatiei in vigoare.

C. Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de bazd, corelatd cu nivelul
calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

INFRASTRUCTURA RUTIERA

Au fost proiectate urmatoarele elemente de infrastructura rutiera, pietonala si velo:
- Acces auto si pietonal din DN72A;
- Drum de acces incinta de categoria a IV in lungime de 350,72 ml — AX 1;
- Parcare auto cu 19 locuri si circulatie adiacenta in lungime de 66,5 ml — AX 2;
- Alee pietonala si pista de biciclete in dublu sens n lungime de 331,95 ml — AX 2;
- Alee pietonala si pista de biciclete in dublu sens in lungime de 342,5 ml — AX 3;
A. Traseul in plan
n zona studiata (NC88683) au fost proiectate 3 axuri cu lungime totald de 1.091,62 m, impartita astfel:
- AX 1-1=350,72 ml;
- AX 2 — L=398,45 ml;
-AX3-342,45 ml.

Traseul proiectat este format din succesiuni de aliniamente si curbe, conform prevederilor STAS 10144/3-
91.

Tn plan s-au proiectat elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de baza de <25 km/h pentru
strazi de categoria a IV-a.

B. Profil longitudinal

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal s-au luat in calcul asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe
platforma strazii, a trotuarelor, parcarii si pistelor de biciclete precum si limitarea lucrarilor de
terasamente.

De asemenea, s-a avut in vedere corelarea elementelor geometrice Tn plan cu elementele geometrice in
profil longitudinal si transversal.

S-a adoptat o valoare a pasului de proiectare de minim 50 m pentru strazi de categoria a IV-a.
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C. Profilul transversal

Tn profil transversal, au fost proiectate elemente geometrice corespunzitoare strazilor urbane, conform
Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane
(Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea |, nr.
138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90.

Au fost proiectate urmatoarele profile transversale:

o AX1

» (km 0+000.0 — km 0+070.0):
- parte carosabila: 2 benzi x 2,75m;
- panta transversala carosabil: 2,50%;
- trotuar: 1,50 m (dreapta);
- pantad transversala trotuar: 2,0%;

» (km 0+070.0 — km 0+329.4):
- parte carosabila: 2 benzi x 2,75m;
- panta transversala carosabil: 2,50%;
- trotuar: 1,50 m (dreapta);
- pantad transversala trotuar: 2,0%;
- pista de biciclete: 3,0 m;
- panta transversala pista de biciclete: 2,5%

» (km 0+329.4 —km 0+350.72):
- parte carosabila: 2 benzi x 2,75m;
- panta transversala carosabil: 2,50%;

o AX2
» (km 0+000.0 — km 0+011.4):
- parte carosabild: 2 benzi x 3,00m;
- pantad transversala carosabil: 2,50%;
- trotuar: 1,50 m (dreapta) — 3,0 m (stanga);
- panta transversala trotuar: 2,0%;

> (km 0+011.4 — km 0+061.5):
- parte carosabila: 2 benzi x 3,00m;
- panta transversala carosabil: 2,50%;
- platforma pietonala: 7,0 m (stanga);
- panta transversala platforma pietonala: 1,0%;
- parcare: 5,0 m (stanga);
- panta transversala parcare: 2,50%.

» (km 0+061.5 — km 0+066.5):
- parte carosabild: 2 benzi x 3,00m;
- panta transversala carosabil: 2,50%;
- trotuar: 3,0 m (stanga);
- pantad transversala trotuar: 2,0%;
- Parcare: 5,0 m (stanga);
- Panta transversala parcare: 2,50%.
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» (km 0+066.5 — km 0+385.5):
- Trotuar/alee pietonala: 3,0 m;
- panta transversala trotuar: 2,0%;
- pista de biciclete: 3,0 m;
- panta transversala pista de biciclete: 2,50%.

» (km 0+385.5 — km 0+398.45):
- Trotuar/alee pietonala: 3,0 m (stdnga);
- pantad transversala trotuar: 2,0%;
- pista de biciclete: 1,5 m (stanga-dreapta) ;
- panta transversala pista de biciclete: 2,50%;
- alveola de spatiu verde

e AX3
> (km 0+042.5 — km 0+302.5):

- Trotuar/alee pietonala: 3,0 m;

- pantad transversala trotuar: 2,0%;

- pista de biciclete: 3,0 m;

- panta transversala pista de biciclete: 2,50%.
» (km 0+000.0 — km 0+042.5; km 0+302,5 — km 0+342,45):

- Trotuar/alee pietonala: 2,0 m;

- pantad transversala trotuar: 2,0%;

- pista de biciclete: 3,0 m ;

- panta transversala pista de biciclete: 2,50%.

D. Structura rutiera
Structura rutiera proiectata a drumului de acces va fi semirigida, conform Normativului PD 177-2001,
rezultatd in baza calcului de dimensionare. Structura rutiera proiectata se verifica la actiunea Tnghet-
dezghetului (STAS 1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90).
Structura rutiera adoptata s-a stabilit in functie clasa de trafic astfel:

e sapatura;

e geotextil cu rol anticontaminator

e 10 cm strat de forma din balast;

e 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 20 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

e Geocompozit antifisura 50/50 KN/m;

e 6.cm strat de legatura din BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2023;

e 4 cm strat de uzurd din BA16 rul 50/70 conform AND605/2023;
Partea carosabila va fi incadrata cu borduri prefabricate sau din piatra naturald 20x25 cm pozate pe un
strat de beton de ciment C16/20.

E. Piste de biciclete

La amenajarea pistelor de biciclete s-a tinut seama de prevederile OMT nr.49/1998, STAS-urilor 10144/1-
90, STAS 10144/2-91, si a Normativului privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi
NP 116-04.
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Totodata, la recomandarea solutiilor de amenajare a pistelor pentru biciclete a fost consultat si
prevederile Ghidului metodologic de reglementare a proiectdrii, executiei, utilizarii si mentenantei
lucrarilor de infrastructura pentru biciclete, aflat in dezbatere publica la data intocmirii expertizei tehnice.
Pista pentru biciclete are traseul dispus, paralel cu axa strazii si indeplineste urmatoarele conditii: latimea
benzii de biciclete va fi de min.1,50 m pentru o banda si un sens de circulatie, si de min.3,00 m pentru
doua sensuri de circulatie.
Pistele de biciclete si trotuarele vor fi delimitate fizic intre ele si fata de celelalte elemente de
infrastructura, prin aliniamente de borduri, diferente de nivel, separatoare fizice (stalpi, garduri, stalpisori,
bolarzi, borduri etc.).
Pistele de biciclete va fi marcata distinct, respectiv verde/rosu, pentru a fi diferentiatd de trotuar.
Marcajele vor fi astfel alese astfel incat sa impiedice alunecarea biciclistilor.
S-au amenajat piste destinate biciclistilor in lungime de 951,32 ml, impartita astfel:

-AX 1-1=276,92 ml;

- AX 2 —L=331,95 ml;

- AX 3 —L=342,45ml.
Structura rutiera folosita pentru amenajarea pistelor de biciclete este urmatoarea:

e 4 .cm BAS8 rul 50/70;

15 cm strat din beton de ciment C16/20;

e 2 cm strat din nisip+folie din polietileng;
e 30 cm strat din balast;

e Geotextil cu rol anticontaminator;

e Sapatura.

Se vor taia rosturi la betonul de ciment. Pistele de biciclete vor avea panta transversala unica de 2,5 % si
vor fii denivelate de trotuar.
Pentru incadrarea pistelor de biciclete se vor folosi borduri prefabricate/piatrd naturald 20x25 cm, spre
carosabil, si de borduri prefabriate/piatrd naturald 10 x 15 cm spre spre zonele verzi, pozate pe un strat
de beton de ciment C16/20.

F. Trotuare

Pentru realizarea trotuarelor s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare Ordinului pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane (Ordinul
Ministerului Transporturilor nr.49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 138
bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90 si STAS 10144/2-91. Astfel:

Conform OMT Nr.49/1998, art.3.24 in localitatile urbane se amenajeaza trotuare cu latimea cuprinsa intre
1,00+4,00m, conform anexei nr.5, in functie de intensitatea circulatiei pietonale si de locul unde sunt
amplasate trotuarele(langa locuinte sau langa magazine), si de categoria strazii .

Pentru aceasta investitie proiectat trotuare cu latimea cuprinsa intre 1,5 m si 3,0 m.

Trotuarele vor avea panta transversala unica de 2,0 %.

Structura rutiera folosita pentru amenajarea trotuarelor este urmatoarea:
e 6 cm pavaj prefabricat;
e 4. cm strat din nisip;
e 10 cm strat din beton de ciment C16/20;
e 2 cm strat din nisip+folie din polietilen3;
e 25 cm strat din balast;
e Geotextil;
e Sapatura.
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Se vor taia rosturi la betonul de ciment.

Trotuarele vor avea panta transversala unica de 2,0 %.

Pentru incadrarea trotuarelor se vor folosi borduri prefabricate/piatra naturala 20x25 cm, spre carosabil,
si de borduri prefabriate/piatra naturala 10 x 15 cm spre spre zonele verzi, pozate pe un strat de beton de
ciment C16/20.

G. Parcari

n cadrul proiectului au fost amenajate un numar de 19 locuri de parcare, din care 2 locuri sunt destinate
persoanelor cu handicap.

Dimensiunea locurilor de parcare este 2,5 x 5,0 m. Amplasarea acestora se va face la 90° fata de calea de
circulatie.

Structura rutiera pentru amenajarea parcarilor este urmatoarea:

e sdpatura;

e geotextil cu rol anticontaminator

e 10 cm strat de forma din balast;

e 30 cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400 si SR EN 13242+A1:2008;

e 20 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici;

e 4 cm strat din nisip;

e 8 cm strat de uzura din pavaj tip grila.
Parcarile vor fi incadrate cu borduri prefabricate sau din piatra naturald 20x25 cm pozate pe un strat de
beton de ciment C16/20.

Din punct de vedere al traficului atras de investitia propusd, se estimeazd a un numdr de maxim 10
vehicule la intrare in incintd, respectiv 10 vehicule la iesire in DN72A, in decurs de o orad.

H. Scurgerea apelor
Scurgerea apelor se va realiza prin pantele transversale si longitudinale proiectate.

in incinta studiatd apa pluviald de pe partea carosabild, trotuarele, pistele de biciclete si parcirile
proiectate, va fi condusa spre 22 buc. guri de scurgere proiectate.

Pentru asigurarea preludrii si evacudrii apelor in lungulul drumului national DN72A la intersectia
acestuia cu acessul propus (km 6+625,8 — dreapta), se va executa un podet prefabricat din tuburi tip
PREMO cu diametrul de 500 mm si o lungime de 27,7 m.

l. Intersectii

Amenajarea intersectiei drumului proiectat din incintda cu drumul national DN72A, la km 6+625,8 —
dreapta, s-a facut cu respectarea Normativului AND600/2010.

n vederea tratdrii acestei intersectiia fost definita ca stradd principald, drumul national DN72A care i
pastreaza profilul transversal in zona intersectiei.

Drumul proiectat in incintd, se vor racorda prin convertirea profilului transversal la cotele aferente
marginei partii carosabile a drumului national DN72A.

intersectia drumului propus cu drumul national DN72A, la km 6+625,8 se va face la nivel, cu raze de
racordare circulare de 12,0 m.

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 99



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

Sensurile de intrare-iesire dinspre si catre drumul national DN72A vor fi separarete printr-o insula
denivelata din pavaj prefabricat verde si incadrata de borduri prefabricate 20x25 cm.

Latimea partii carosabile la intrarea in incinta este de 3,0 m.

Latimea partii carosabile la iesirea din incinta, catre DN72A, este de 3,0 m

Lungimea deschiderii accesului la drumul national, inclusiv razele de racordare este de 27,7 m.

Suprafata totala a accesului propus (intre marginea partii carosabile a DN72A si limita de proprietate)
este de 72,3 mp.

J. Siguranta circulatiei
Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in
vedere fluidizarea circulatiei printr-o semnalizare si o presemnalizare corespunzatoare.
O atentie deosebita va fi acordata sigurantei circulatiei, atat rutiere cat si pietonale, astfel:
Lucrarile de semnalizare verticald se vor face conform SR 1848-1/2014 si constau in montarea
indicatoarelor dupa cum urmeaza:
e indicatoare de reglementare:
- de prioritate;
- de obligare;
. indicatoare de interzicere sau restrictie;
. indicatoare de informare;

Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de inaltimea sa va fi prevazut a se executa
dintr-o bucata. Fundatiile care se executa pentru prinderea sistemelor de sustinere a semnalizarii verticale
vor fi executate la nivelul partii carosabile si vor fi din beton C16/20.
Lucrarile de semnalizare orizontald se vor realiza conform SR 1848-7/2015 si constau in efectuarea
marcajelor longitudinale si transversale dupa cum urmeaza:

¢ marcaje longitudinale — axiale — de separare a benzilor de circulatie si benzilor de biciclete;

* marcaje transversale;

Scopul lucrarilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte
precum si pentru presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri, pasaje,
zone cu limitare de gabarit etc.).

Marcajele longitudinale se executa astfel:

o Linie discontinua tip B cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;
o Linie continua simpla tip E cf. STAS 1848-7 pentru separarea sensurilor de circulatie;
o Linie discontinua simpla tip | cf. STAS 1848-7 pentru marcaje de ghidare in intersectii.
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ARHITECTURA

Deck pietonal

n cadrul proiectului se vor realiza dous alei pietonale de tip deck, situate la o inaltime reduss fats de cota
terenului natural si partial in apa. Aceaste alei au ca scop valorificarea vegetatiei si zonei dezvoltate in
jurul lacului Priseaca.

Infrastructura deck-ului va fi realizatd atét din beton armat cét si din elemente metalice si va fi detaliatd
in piesele scrise si desenate de specialitatea Rezistentd.

A. CARACTERISTICI TEHNICO-CONSTRUCTIVE S| FUNCTIONALE PROPUSE

Se vor realiza fundatii izolate de-alungul traseului propus de care se va prinde o structurd metalica formata
din tevi rectangulare si profile laminate din otel. Peste aceasta structura se vor aseza scandurile de lemn
ce alcatuiesc finisajul predominant al deck-ului. Pe una din laturile deck-ului 1, catre ap3, se va propune o
balustrada din tevi de otel cu cabluri pretensionate si mana curenta din lemn, ce are ca scop protejarea
utilizatorilor. Pentru a asigura iluminatul pe timp de noapte, de mana curenta se va prinde o banda LED.
Se vor folosi suruburi autoforante si cleme pentru a prinde toate elementele din lemn de structura
metalica.

B. INDEPLINIREA CERINTELOR DE CALITATE (STABILITE PRIN LEGEA 10/1995)

e Cerinta,B” — Siguranta in exploatare;
e Cerinta, D” —Igiena, sanatate si mediu inconjurator.

Pe langa cerintele de calitate, executantul trebuie sa respecte si indicatiile detaliate

PODURI

POD PIETONAL si VELO PESTE LAC—-POD 1

Caracteristici tehnice ale podului pietonal

1. Dimensiuni generale si lungimi
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e Lungime totala a pasarelei: 37,60 m

Aceasta reprezinta lungimea totald a structurii, incluzand culeele de la ambele capete ale podului,
masurata la extremitati.

e Lungimea suprastructurii: 34,30 m (masuratd in ax)
Suprastructura, reprezentata de tablierul podului, are o lungime efectiva de 34,30 m, care se intinde intre
cele doua culee, fara a include extensiile culeelor. Aceasta este o grinda continua ce preia incarcarile
statice si dinamice generate de pietoni si le transmite catre cele doua culee si trei pile.

e Latimea totala a suprastructurii: 5,00m
Calea pietonala: 2,00m
Calea pentru biciclete: 3,00m
Calea pietonala ofera spatiul necesar pentru circulatia pietonilor iar calea pentru biciclete asigura spatiul

destinat circulatiie bicicletelor in ambele sensuri, fiind finisata cu imbracaminte asfaltica BA8 cu grosime
ed 4cm.

Fundatii

Fundatia podului este realizata prin radier continuu din beton armat, dimensionat separat pentru culee si
pile. Aceasta joaca un rol esential in asigurarea stabilitatii structurii, prin transferul uniform al sarcinilor
verticale si orizontale catre terenul de fundare. Pentru a rezista variatiilor sezoniere si a evita riscurile de
tasare diferentiata, fundatiile sunt proiectate in raport cu adancimea de fnghet specifica
amplasamentului, situata intre 90 si 100 cm, conform normativelor STAS.

Fundatii pentru culee
Structura radierului
Fundatiile culeelor sunt de tip radier din beton armat C30/37, cu o grosime de 90 cm. Radierul este
destinat sa preia si sa distribuie uniform sarcinile catre terenul de fundare, reducand riscul de fisurare si
de deformare a structurii superioare (culeea) din cauza sarcinilor dinamice si statice.
Strat de egalizare
Sub radier, se aplica un strat de egalizare din beton simplu de clasd €12/15, cu o grosime de 15 cm, care
asigurd o suprafatd neteda si uniforma pentru turnarea radierului principal. Acest strat permite o mai

buna distributie a sarcinilor pe toata suprafata fundatiei si previne aparitia punctelor de presiune
localizatd care ar putea deteriora structura in timp.
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Blocaj din anrocamente

Pentru asigurarea unei capacitati portante corespunzatoare se va realiza sub intreg radierul proiectat un
blocaj din anrocamente , cu o grosime de 100 cm, din blocuri de piatra cu greutatea cuprinsa intre min
51kg/buc si max 100kg/buc, acestea find impanate cu material granular care se va compacta.

Caracteristici si dimensiuni ale radierului la culee

¢ Lungime totala radier culee: 3,00 m

e Latime totala radier culee: 6,00 m

e Grosime radier: 90 cm

e Material: beton armat C30/37

e Armatura: bare din otel BSt 500C, asigurand rigiditate structurala optima

Radierul este prevazut cu armaturi longitudinale si transversale, dispunerea acestora fiind calculata astfel
incat sa ofere rezistentd optima la fortele laterale si la momentele de Tncovoiere cauzate de sarcinile
dinamice de pe tablier. Armatura este montata pe distantieri, pentru a asigura acoperirea minima de
beton necesara protectiei anticorozive.

Fundatii pentru pile
Structura radierului

Pentru fundatia pilelor intermediare, se utilizeaza un radier din beton armat, dimensionat cu o grosime
de 90 cm si dimensiuni in plan de 2,00m x 4,55m. Acesta permite o distributie eficienta a sarcinilor
verticale pe intreaga suprafata de contact, minimizand riscul de tasare diferentiata si de deplasare laterala
a structurii.

Strat de egalizare

Sub radier, se aplica un strat de egalizare din beton simplu de clasd €12/15, cu o grosime de 15 cm, care
asigurd o suprafatd neteda si uniforma pentru turnarea radierului principal. Acest strat permite o mai
buna distributie a sarcinilor pe toatda suprafata fundatiei si previne aparitia punctelor de presiune
localizata care ar putea deteriora structura in timp.

Blocaj din anrocamente

Pentru asigurarea unei capacitati portante corespunzatoare se va realiza sub intreg radierul proiectat un

blocaj din anrocamente , cu o grosime de 100 cm, din blocuri de piatra cu greutatea cuprinsa intre min
51kg/buc si max 100kg/buc, acestea find impanate cu material granular care se va compacta.
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Caracteristici si dimensiuni ale radierului la pile

e Lungime radier pile: 2,00 m

e Latime radier pile: 4,55 m

e Grosime radier: 90 cm

e Material: beton armat C30/37

e Armatura: otel de calitate BSt 500C

Fundatiile pilelor sunt realizate Tn conformitate cu specificatiile de rezistenta la compresiune si la
forfecare, adaptate pentru a prelua eficient fortele dinamic-aplicate si a le transfera catre terenul de
fundare. Radierul este ranforsat cu armaturi longitudinale si transversale pentru a creste rigiditatea, iar
imbinarile sunt sudate pentru a oferi o conexiune solida intre elementele structurale.

Aceasta configuratie de fundare pentru culee si pile asigura o baza stabilda si durabila pentru
suprastructura podului, conform cerintelor normativelor nationale si europene pentru poduri pietonale.

Armaturi la radier culee si pile

Armarea radierului la culee si pile este realizata din otel de calitate BSt 500C, care este dispus atat
longitudinal, cat si transversal, pentru a garanta o rezistenta structurala optima. Diametrele si dispunerea
acestor armaturi sunt concepute pentru a sustine radierul in fata solicitarilor dinamic-aplicate si a celor
statice. Specificatiile includ urmatoarele tipuri de armaturi:

1. Armaturi principale la partea inferioara a radierului
o Diametru: 14 mm
o Dispunere: pe intreaga lungime a radierului, in directia principala de transmitere a
sarcinilor, la 25cm in sens longitudinal si 26cm n sens transversal
2. Armaturi secundare la partea superioara si la mijlocul radierului
o Diametru: 12 mm
o Functie: asigurd legatura intre barele longitudinale si distribuie uniform tensiunile in
radier
3. Armaturi suplimentare constructive
o Diametru: 10 mm
o Dispunere: in punctele necesarea pentru stabilitatea carcasei de armatura

Anunt tehnic: Obligatia montarii armaturilor de legatura cu elevatia
Toate armaturile destinate legaturii cu elevatia trebuie montate integral si conform planului Thainte de
betonarea radierului. Orice montare ulterioara, indiferent de metoda, nu este permisd si nu va fi
acceptata. Aceastda etapa este critica pentru respectarea normelor structurale si pentru calitatea
executiei. Rugam echipele sa se asigure de conformitatea lucrarilor Tn aceasta privinta.

Elevatie culee
Elevatia culeei este un element structural realizat din beton armat de clasa €50/60, dimensionata pentru

a sustine structura supraterand a podului si pentru a prelua incdrcarile din suprastructura. Conform
planselor din documentatia tehnica, principalele dimensiuni ale elevatiei culeei sunt urmatoarele:
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Dimensiuni generale ale elevatiei
1. Tnaltime totald a elevatiei: 2,55 m
Elevatia culeei se ridica la o inaltime de 2,20 m, pana la bancheta de rezemare, peste care este realizat
zidul de garda cu indltimea de 0,35m grosimea de 0,30m si o lungime de 5,00m. Zidul de garda este dispus
doar pe zona centrala a culeelor.

2. Latimela baza: 5,80 m

La baza sa, elevatia are o latime de 5,80 m, care se aliniaza cu dimensiunile radierului de fundare, oferind
stabilitate si suport structural.

3. Grosime perete: 0,50—-1,00 m
Grosimea peretelui elevatiei este variabila de la 0,50 m la baza pana la 1,00m la nivelul banchetei de
rezemare, oferind o rigiditate structurald optima si capacitatea de a prelua fortele de compresiune si
tensiunile rezultate din incarcarile verticale si laterale.

4. Lungime ziduri intoarse: 1,60 m

Elevatia include cate doua ziduri intoarse de 1,60 m pe fiecare parte, si ogrosime a acestora de 0,40m.

Elevatiile culeelor sunt armate cu bare de otel de calitate BSt 500C, dimensionate pentru a sustine
incarcarile verticale si laterale.

Armaturi verticale
e Diametru: 12, 14 5i 16 mm
e Dispunere: Pe intreaga indltime a elevatiei la echidistanta de 25cm. Aceste bare principale asigura
rigiditatea structurala necesara si rezistenta la solicitarile din incarcarile verticale transmise de
tablier.

Armaturi orizontale

e Diametru: §10 mm
e Dispunere: Perpendicular pe armaturile verticale principale, la distante de 25cm intre ele

Armaturi bancheta de rezemare si zid de garda

e Diametru: etrieri @12 mm si bare orizontale @10 mm
e Dispunere: Pe intreaga latime a elevatiei la echidistanta de 25cm

Armaturi ziduri intoarse
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e Diametru: §12 mm
e Dispunere: De-a lungul zidului intors, la echidistanta de 0,25m, cu lungime variabild adaptata
formei zidului intors

e Diametru: @14 si 16 mm
e Dispunere: in lungul zidului intors, armaturi care asigura legatura puterica intre zidul intors si
corpul culeelor sau radier

e Diametru: 12 mm
e Dispunere: Armaturile orizontale montate la echidistanta de 0,24m, cu lungime variabila
adaptata formei zidului intors.
Anunt tehnic: Obligatia montarii armaturilor de legatura cu elevatia
Toate armaturile destinate legaturii cu elevatia trebuie montate integral si conform planului Thainte de
betonarea radierului sau cu corpul elevatiei in cazul zidurilor intoarse. Orice montare ulterioara, indiferent
de metoda, nu este permisa si nu va fi acceptata. Aceasta etapa este critica pentru respectarea normelor

structurale si pentru calitatea executiei. Rugam echipele sa se asigure de conformitatea lucrarilor in
aceasta privinta.

Elevatie pile
Elevatiile pilelor sunt proiectate sub forma a trei stalpi cilindrici si realizate din beton armat (€50/60)
solidarizati la partea superioara printr-o rigld din beton armat(C50/60), pentru a distribui uniform sarcinile
verticale si a rezista presiunilor laterale cauzate de factorii de mediu si de fortele seismice. Dimensiunile
si detaliile constructive sunt esentiale pentru asigurarea stabilitatii structurii podului.

e Diametrul stalpilor elevatiei: 0,45 m

Grosimea elevatiei asigura rigiditatea necesard pentru a rezista la fortele laterale si de compresiune. in
plus, aceastd grosime este optimizata pentru a preveni fisurarea si pentru a sustine riglele superioare.

o TIniltimea total3 a elevatiei: 2,45m

inéltimea elevatiei pilelor este compusa din inaltimea celor trei stalpi cilindrici de 1,95m, si grosimea riglei
care este de 0,50m.

Riglele superioare ale pilelor
La partea superioard a fiecdrei pile, riglele asigura un suport uniform pentru tablier si contribuie la
transferul corect al incarcarilor. Riglele sunt realizate din beton armat de inaltd rezistenta (C50/60),

asigurand astfel durabilitatea si rigiditatea necesare.

e Latimeariglei: 4,30 m
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Aceasta dimensiune ofera o suprafata suficient de latd pentru reazemul tablierului, permitand totodata
un contact solid si stabil cu elementele suprastructurii.

e Grosimea riglei: 0,50 m

Grosimea riglei este configurata pentru a sustine aparatele de reazem din neopren si pentru a prelua in
mod eficient incarcarile verticale fara a permite deformatii excesive.

e Tinaltimea riglei: 0,50 m

Aceasta Tnaltime este dimensionatad pentru a asigura o pozitionare corecta a tablierului si a reazemelor,
optimizand 1n acelasi timp rigiditatea structurala.

Pe bancheta de rezemare sunt motate de o parte si de alta a tablierului dispozitive antiseismice, metalice
fixate ferm in bancheta de rezemare. Intre dispozitivele antiseismice si lateralele tablierului metalic se vor
monta elemente de amortizare din neopren armat.

Elevatiile culeelor sunt armate cu bare de otel de calitate BSt 500C, dimensionate pentru a sustine
incarcarile verticale si laterale.

Conform detaliilor din documentatia tehnicd, armarea elevatiilor pilelor si a riglelor superioare este
realizata cu bare de otel BSt 500C, structurate pentru a prelua eficient sarcinile verticale si laterale
transmise de suprastructura podului. Armarea este organizata pe doua directii principale: verticald si
orizontald, cu armaturi principale si secundare, fiecare avand rolul de a oferi rigiditate si rezistenta
structurala.

Armatura elevatiilor pilelor

1. Armaturi verticale
o Diametru: @12 si 14 mm
o Dispunere: Armaturile verticale principale sunt dispuse pe intreaga indltime a elevatiei
pentru a prelua sarcinile verticale, asigurand rigiditate structurala si rezistenta impotriva
incovoierei si a compresiunii verticale.
2. Arméturi orizontale etrieri circulari 350 mm
o Diametru: #12 mm
o Dispunere: Aceste armaturi sunt dispuse orizontal, la echidistanta de 20cm.

Armatura riglelor superioare ale pilelor

Riglele sunt prevazute cu armaturi verticale si orizontale, dimensionate pentru a sustine aparatele de
reazem si pentru a transfera sarcinile de la tablier catre elevatiile pilelor.

1. Armaturi verticale
o Diametru: etrieri 310 mm
o Dispunere: Acestea sunt dispuse pe intreaga latime a riglei la echidistanta de 0,21m,
acestia fiind realizati cu naltime variabila astfel incat sa preia tesiturile de la
extremitatile riglei.
2. Armaturi orizontale
o Diametru: §12 mm
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o Dispunere: Aceste armaturi sunt dispuse pe intreaga indltime a riglelor la echidistanta
de 10cm, si au o lungime variabild urmarind astfel forma riglei.

Apazem
e Tipul aparatelor de reazem: Neopren armat

Pentru a permite miscarile structurale cauzate de dilatarea termica si de vibratiile dinamice, podul este
echipat cu aparate de reazem din neopren armat. Acestea sunt amplasate intre suprastructura de otel si
banchetele de sprijin de la nivelul culeelor si pilelor. Aparatele sunt de tip fix si mobil:

o Aparat de reazem fix (Pilele P1 si P3): 150x300x19 mm
o Aparat de reazem mobil (Cueele C1, C2 si pila P2): 150x300x41 mm .

Aceste dispozitive permit aptarea structurii la conditiilor de trafic si mediului Tnconjurator, reducand uzura
mecanica si prelungind durata de viata a structurii.

2. Suprastructura
e Tip suprastructura: tablier metalic - grinda continua

Podul este proiectat cu un tablier metalic - grinda continua, structura care asigura o distributie eficienta a
sarcinilor, minimizand deplasarile si vibratiile. Grizile continue sunt deosebit de eficiente pentru poduri
de lungime medie, precum aceasta pasarelad pietonald, asigurand un confort optim pentru utilizatori si o
durata de viata extinsa a structurii.

e Tip grinda:

Grinda metalica tip cheson inchis 600x354mm, realizata din tabla din otel structurala S355 J2+N
n cadrul structurii este utilizata grinda casetata, construita fird perforatii sau goluri, pentru a conferi o
rigiditate sporita. Aceasta permite structurii sd absoarba si sa distribuie uniform sarcinile, reducand riscul
de torsiune si deformare sub greutatea traficului pietonal.

e Materiale folosite:

Grinzile si restul structurilor metalice sunt realizate din otel de clasa $355 J2+N, un material rezistent la
coroziune, conform specificatiilor pentru poduri din zone umede si expuse .

Tablierul metalic
n sectiune transversald, suprastructura este realizata din trei grinzi tip cheson nchis, cu inltimea total3
de 354mm. Latimea talpilor este de 600mm si grosime de 12mm, iar inaltimea inimilor este de 330mm si
grosime de 14mm. Distanta interax pentru cele trei grinzi este de 1.550mm, latimea totala a tablierului
metalic fiind de 5.200mm.Talpile sunt realizate din tronsoane astfel incat imbinarea acestora sa nu fie in
acelesi plan cu imbinarea inimii. Tablierul este prevazut cu rigidizari din tabla cu grosimea de 12mm,
acestea sunt sudate intre cele trei grinzi, tesite la 452 in zona sudurilor dintre talpi si inima. De asemenea
spre exteriorul grinzilor marginale sunt montate consolele cu o lungime de 650mm, aceste fiind si ele
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realizate tot din tabla cu grosimea de 12mm. La cele doua extremitati consolele sunt solidarizate cu o
platbanda cu latimea de 230mm si grosimea de 10mm. Pe aceasta platbanda urmand sa fie fixate
elementele metalice de montare a parapetului pietonal.
Rigidizarile sunt amplasate la echidistante cuprinse intre 1.640mm pe tronsonul 1 si 4 si de 1.700mm pe
tronsoanele 2 si 3. Rezultand astfel in afara rigidizarilor din dreptul reazemelor cate 5 rigidizati pe fiecare
tronson. intreg tablierul va fi realizat din 4 tronsoane cu lungime de 8.500mm si Iitime de 5.000mm,
pentru asigurarea unui transport mai facil si a unei manipulari cu echipamente de ridicare uzuale.
Greutatile tronsoanelor fiind urmatoarele:

Tronsonul 1 -5879,51kg

Tronsonul 2 — 6008,36kg

Tronsonul 3 —5831,70kg

Tronsonul 4 —5879,51kg

Tablierul metalic este realizat din 4 tronsoane distincte marcate cu vopsea corespunzator numarului si vor
fi confectionate in atelier. Acestea pot fi transportate la amplasamentul lucrarii unde vor fi solidarizate
prin sudura. Pentru sudurile din atelier cat si cele de la amplasament la imbinarile principale ale structurii
(inima-inima, talpa-talpa) se va urmari ca inaltimea sudurii sa nu fie mai mica de 0,9 din elementul sudat
cu grosimea cea mai mica.

Pentru imbinarea elementelor de rigidizare ( rigidizari, antretoaze) se va urmari ca inaltimea sudurii sa nu
coboare sub 0,7 din elementul sudat cu indltimea cea mai mica. De asemenea la imbinarea sudata a
talpilor si inimilor, piesele se vor preincalzi la 180°, pentru reducerea tensiunilor reziduale.

Pentru realizare tablierului nu sunt necesare si reazeme intermediare, imbinarea tronsoanelor facandu-
se pe pilele proiectate.

Calea de rularea este realizata dintr-o tabla cutata cu grosimea de 1,5 mm sudata de tablierul metalic la
extremitati si pe antretoaze. Tabla va fi tratata astfel incat sa suporte asternerea unui strat de uzura din
beton asfaltic BA8 cu grosime de 4 cm. La contactul dintre mixtura asfaltica si elementele din otel se va
realiza o etansare cu mastic pentru a preveni infiltratiile. La capatul structurii, tabla ondulata se va prelungi
peste zidul de garda al culeelor cu inca 75cm.

Profilul caii pe pod va fi de tip acoperis, cu pante transversale de 1,50%, pante care vor asigura o scurgere
corecta a apelor pluviale catre exteriorul tablierului.

Pentru realizarea pieselor metalice se va folosi otel structural $355J2+N sau echivalent. Intreaga structurd
metalica se va proteja prin aplicarea unor vopseluri anticorozive, culoarea finala a tablierului fiind stabilita
de catre beneficiar.

Pentru un aspect cat mai natural si incadrarea in ambientul zonei, se vor monta parapet din elemete
decorative din lemn laminat, care se vor fixa de structura metalica pe partile ei laterale in conformitate
cu prevederile furnizorlui ales. Vor fi solidarizate intre ele cu elemente din otel inoxidabil lustruit. Se vor
monta corpuri de iluminat, unidirectionale catre zona de circulatie pentru a produce un efect visual
deosebit. Elementele si piesele din inox vor fi montate astfel incat printre acestea sa nu poata patrunde o
sfera cu diametrul de 130 mm.

Protectia anticoroziva a tablierului

Tablierul metalic este protejat printr-un strat de vopsea anticoroziva, aplicat in conformitate cu
standardele de expunere la conditiile de mediu si coroziune. Culoarea acestui strat este selectata din
paleta de culori standard a furnizorului, protectia va oferi o barierd impotriva umiditatii, expunerii la

radiatii UV si altor factori de mediu.

1. Stratul de grund (primer)
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o Dupa sablare, se aplica un strat de grund epoxidic cu un continut ridicat de zinc, in grosime
de aproximativ 60-80 um. Zincul din grund ofera protectie catodica, prevenind formarea
ruginii in zonele Tn care stratul protector ar putea fi compromis;

o Grundul epoxidic ajuta la sigilarea suprafetei si la prevenirea infiltrarii apei si a oxigenului,
cele mai frecvente cauze ale coroziunii otelului.

2. Stratul intermediar

o Dupa aplicarea grundului, urmeaza un strat intermediar epoxidic, aplicat la o grosime de
100-120 um. Acest strat adauga un nivel suplimentar de protectie impotriva coroziunii si
sporeste rezistenta la impact, avand rolul de a crea o bariera mai robusta intre metal si
mediul exterior.

3. Stratul final (strat de finisaj)

o Stratul final consta intr-un strat poliuretanic de protectie cu rezistenta ridicata la razele
UV si agentii chimici. Acesta se aplica la o grosime de 60-80 um si este disponibil in culori
conform paletei standardizate, care nu doar protejeaza, dar si ofera un aspect estetic
durabil. Acest strat este rezistent la decolorare si crapare sub influenta radiatiilor UV.

Sistemul de protectie are o grosime totala de aproximativ 220-280 um si este proiectat sa reziste in
conditii de mediu clasificate ca C4/C5 (mediu cu expunere ridicata la coroziune), conform standardului
I1ISO 12944. Acest sistem anticoroziv asigura o durabilitate de cel putin 15-20 de ani fara reparatii majore,
in conditiile unei intretineri periodice corespunzatoare

RACORDAREA CU TERASAMENTELE
Pentru racordarea culeelor cu terasamentele se va reface taluzul la o pantp de 2:3, si se va inierba pentru
un aspect cat mai natural al zonei.
Pentru restrictionarea accesului unor vehicule pe structura proiectata se vor monta la capete stalpi din
otel, acestia fiind marcati si semnalizati corespunzator.

POD PIETONAL si VELO PESTE LAC-POD 2
Caracteristici tehnice ale podului pietonal

1. Dimensiuni generale si lungimi
e Lungime totala a pasarelei: 20,30 m

Aceasta reprezinta lungimea totala a structurii, incluzand culeele de la ambele capete ale podului,
masurata la extremitati.

e Lungimea suprastructurii: 17,00 m (masurata in ax)
Suprastructura, reprezentata de tablierul podului, are o lungime efectiva de 17,00 m, care se intinde intre
cele doua culee, fara a include extensiile culeelor. Aceasta este o grinda continua ce preia incarcarile
statice si dinamice generate de pietoni si le transmite catre cele doua culee si trei pile.

e Latimea totala a suprastructurii: 5,00m

Calea pietonala: 2,00m
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Calea pentru biciclete: 3,00m

Calea pietonala ofera spatiul necesar pentru circulatia pietonilor iar calea pentru biciclete asigura spatiul
destinat circulatiei bicicletelor in ambele sensuri, fiind finisata cu imbracaminte asfaltica BA8 cu grosime
de 4cm.

Fundatii

Fundatia podului este realizata prin radier continuu din beton armat, dimensionat separat pentru culee si
pile. Aceasta joaca un rol esential in asigurarea stabilitatii structurii, prin transferul uniform al sarcinilor
verticale si orizontale catre terenul de fundare. Pentru a rezista variatiilor sezoniere si a evita riscurile de
tasare diferentiata, fundatiile sunt proiectate in raport cu adancimea de finghet specifica
amplasamentului, situata intre 90 si 100 cm, conform normativelor STAS.

Fundatii pentru culee
Structura radierului

Fundatiile culeelor sunt de tip radier din beton armat €30/37, cu o grosime de 90 cm. Radierul este
destinat sa preia si sa distribuie uniform sarcinile catre terenul de fundare, reducand riscul de fisurare si
de deformare a structurii superioare (culeea) din cauza sarcinilor dinamice si statice.

Strat de egalizare

Sub radier, se aplica un strat de egalizare din beton simplu de clasd €12/15, cu o grosime de 15 cm, care
asigura o suprafata neteda si uniforma pentru turnarea radierului principal. Acest strat permite o mai
buna distributie a sarcinilor pe toata suprafata fundatiei si previne aparitia punctelor de presiune
localizata care ar putea deteriora structura in timp.

Blocaj din anrocamente

Pentru asigurarea unei capacitati portante corespunzatoare se va realiza sub intreg radierul proiectat un
blocaj din anrocamente, cu o grosime de 100 cm, din blocuri de piatrd cu greutatea cuprinsa intre min
51kg/buc si max 100kg/buc, acestea find impdnate cu material granular care se va compacta.

Caracteristici si dimensiuni ale radierului la culee

e Lungime totala radier culee: 3,00 m

e Latime totala radier culee: 6,00 m

e Grosime radier: 90 cm

e Material: beton armat C30/37

e Armatura: bare din otel BSt 500C, asigurand rigiditate structurala optima
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Radierul este prevazut cu armaturi longitudinale si transversale, dispunerea acestora fiind calculata astfel
incat sa ofere rezistenta optima la fortele laterale si la momentele de incovoiere cauzate de sarcinile
dinamice de pe tablier. Armatura este montata pe distantieri, pentru a asigura acoperirea minima de
beton necesara protectiei anticorozive.

Fundatii pentru pila
Structura radierului

Pentru fundatia pilei intermediare, se realizeaza un radier din beton armat, dimensionat cu o grosime de
90 cm si dimensiuni in plan de 2,00m x 4,55m. Acesta permite o distributie eficienta a sarcinilor verticale
pe intreaga suprafata de contact, minimizand riscul de tasare diferentiata si de deplasare laterala a
structurii.

Strat de egalizare

Sub radier, se aplica un strat de egalizare din beton simplu de clasa €12/15, cu o grosime de 15 cm, care
asigura o suprafata neteda si uniforma pentru turnarea radierului principal. Acest strat permite o mai
buna distributie a sarcinilor pe toata suprafata fundatiei si previne aparitia punctelor de presiune
localizata care ar putea deteriora structura in timp.

Blocaj din anrocamente

Pentru asigurarea unei capacitati portante corespunzatoare se va realiza sub intreg radierul proiectat un
blocaj din anrocamente, cu o grosime de 100 cm, din blocuri de piatrd cu greutatea cuprinsa intre min
51kg/buc ti max 100kg/buc, acestea find impanate cu material granular care se va compacta.

Caracteristici si dimensiuni ale radierului la pila

e Lungime radier pile: 2,00 m

e Latime radier pile: 4,55 m

e Grosime radier: 90 cm

¢ Material: beton armat C30/37

e Armatura: otel de calitate BSt 500C

Fundatia pilei este realizata in conformitate cu specificatiile de rezistenta la compresiune si la forfecare,
adaptate pentru a prelua eficient fortele dinamic-aplicate si a le transfera catre terenul de fundare.
Radierul este ranforsat cu armaturi longitudinale si transversale pentru a creste rigiditatea, iar imbinarile

sunt sudate pentru a oferi o conexiune solida intre elementele structurale.

Aceasta configuratie de fundare pentru culee si pilda asigura o baza stabild si durabilda pentru
suprastructura podului, conform cerintelor normativelor nationale si europene pentru poduri pietonale.

Armaturi la radier culee si pila
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Armarea radierului la culee si pild este realizata din otel de calitate BSt 500C, care este dispus atat
longitudinal, cat si transversal, pentru a garanta o rezistenta structurala optima. Diametrele si dispunerea
acestor armaturi sunt concepute pentru a sustine radierul in fata solicitarilor dinamic-aplicate si a celor
statice. Specificatiile includ urmatoarele tipuri de armaturi:

4. Armaturi principale la partea inferioara a radierului
o Diametru: 14 mm
o Dispunere: pe intreaga lungime a radierului, Tn directia principald de transmitere a
sarcinilor, la 25cm in sens longitudinal si 26cm in sens transversal
5. Armaturi secundare la partea superioara si la mijlocul radierului
o Diametru: 12 mm
o Functie: asigura legatura intre barele longitudinale si distribuie uniform tensiunile in
radier
6. Armaturi suplimentare constructive
o Diametru: @10 mm
o Dispunere: in punctele necesarea pentru stabilitatea carcasei de armatura

Anunt tehnic: Obligatia montarii armaturilor de legatura cu elevatia
Toate armaturile destinate legaturii cu elevatia trebuie montate integral si conform planului Thainte de
betonarea radierului. Orice montare ulterioara, indiferent de metoda, nu este permisa si nu va fi

acceptata. Aceastd etapa este critica pentru respectarea normelor structurale si pentru calitatea
executiei. Rugam echipele sa se asigure de conformitatea lucrarilor Tn aceasta privinta.

Elevatie culee
Elevatia culeei este un element structural realizat din beton armat de clasa €50/60, dimensionatd pentru
a sustine structura supraterand a podului si pentru a prelua incarcarile din suprastructura. Conform
planselor din documentatia tehnica, principalele dimensiuni ale elevatiei culeei sunt urmatoarele:
Dimensiuni generale ale elevatiei
5. Tnaltime total3 a elevatiei: 2,55 m
Elevatia culeei se ridica la o Tnaltime de 2,20 m, pana la bancheta de rezemare, peste care este realizat
zidul de garda cu inaltimea de 0,35m, grosimea de 0,30m si o lungime de 5,00 m. Zidul de garda este
dispus doar pe zona centrald a culeelor.

6. Latime la baza: 5,80 m

La baza sa, elevatia are o latime de 5,80 m, care se aliniaza cu dimensiunile radierului de fundare, oferind
stabilitate si suport structural.

7. Grosime perete: 0,50 —-1,00 m
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Grosimea peretelui elevatiei este variabild de la 0,50 m la baza pana la 1,00 m la nivelul banchetei de
rezemare, oferind o rigiditate structurald optima si capacitatea de a prelua fortele de compresiune si
tensiunile rezultate din Tncarcarile verticale si laterale.

8. Lungime ziduri intoarse: 1,60 m

Elevatia include cate doua ziduri intoarse de 1,60 m pe fiecare parte, si ogrosime a acestora de 0,40m.

Elevatiile culeelor sunt armate cu bare de otel de calitate BSt 500C, dimensionate pentru a sustine
incarcarile verticale si laterale.

Armaturi verticale
e Diametru: 312, 14 si 16 mm
e Dispunere: Pe intreaga inadltime a elevatiei la echidistanta de 25cm. Aceste bare principale asigura
rigiditatea structurala necesara si rezistenta la solicitarile din incarcarile verticale transmise de
tablier.

Armaturi orizontale

e Diametru: $10 mm
e Dispunere: Perpendicular pe armaturile verticale principale, la distante de 25cm intre ele.

Armaturi bancheta de rezemare si zid de garda

o Diametru: etrieri 312 mm si bare orizontale @10 mm
e Dispunere: Pe intreaga latme a elevatiei la echidistanta de 25cm.

Armaturi ziduri intoarse
Diametru: @12 mm

e Dispunere: De-a lungul zidului intors, la echidistanta de 0,25m, cu lungime variabild adaptata
formei zidului intors.

e Diametru: 314 si 16 mm
e Dispunere: In lungul zidului intors, armaturi care asigurd legatura putericd intre zidul intors si
corpul culeelor sau radier.

e Diametru: §12 mm
e Dispunere: Armaturile orizontale montate la echidistanta de 0,24m, cu lungime variabila adaptata
formei zidului intors.

Anunt tehnic: Obligatia montarii armaturilor de legatura cu elevatia
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Toate armaturile destinate legaturii cu elevatia trebuie montate integral si conform planului Thainte de
betonarea radierului sau cu corpul elevatiei in cazul zidurilor intoarse. Orice montare ulterioara, indiferent
de metoda, nu este permisa si nu va fi acceptata. Aceasta etapa este critica pentru respectarea normelor
structurale si pentru calitatea executiei. Rugam echipele sa se asigure de conformitatea lucrarilor in
aceasta privinta.
Elevatie pila

Elevatiile pilelor sunt proiectate sub forma a trei stalpi cilindrici si realizate din beton armat (C50/60)
solidarizati la partea superioara printr-o rigla din beton armat(C50/60), pentru a distribui uniform sarcinile
verticale si a rezista presiunilor laterale cauzate de factorii de mediu si de fortele seismice. Dimensiunile
si detaliile constructive sunt esentiale pentru asigurarea stabilitatii structurii podului.

e Diametrul stalpilor elevatiei: 0,45 m

Grosimea elevattei asigura rigiditatea necesara pentru a rezista la fortele laterale si de compresiune. In
plus, aceasta grosime este optimizata pentru a preveni fisurarea si pentru a sustine riglele superioare.

o TIniltimea totald a elevatiei: 2,45m

Indltimea elevatiei pilelor este compusd din inaltimea celor trei stalpi cilindrici de 1,95m, si grosimea riglei
care este de 0,50m.

Riglele superioare ale pilei

La partea superioara a fiecarei pile, riglele asigura un suport uniform pentru tablier si contribuie la
transferul corect al incarcarilor. Riglele sunt realizate din beton armat de inaltad rezistenta (C50/60),
asigurand astfel durabilitatea si rigiditatea necesare.

e Latimeariglei: 4,30 m

Aceasta dimensiune ofera o suprafata suficient de lata pentru reazemul tablierului, permitand totodata
un contact solid si stabil cu elementele suprastructurii.

e Grosimea riglei: 0,50 m

Grosimea riglei este configurata pentru a sustine aparatele de reazem din neopren si pentru a prelua in
mod eficient incarcarile verticale fara a permite deformatii excesive.

o Tnaltimea riglei: 0,50 m

Aceasta Tnaltime este dimensionatd pentru a asigura o pozitionare corecta a tablierului si a reazemelor,
optimizand 1n acelasi timp rigiditatea structurala.

Pe bancheta de rezemare sunt motate de o parte si de alta a tablierului dispozitive antiseismice, metalice

fixate ferm in bancheta de rezemare. Intre dispozitivele antiseismice si lateralele tablierului metalic se vor
monta elemente de amortizare din neopren armat.
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Elevatiile culeelor sunt armate cu bare de otel de calitate BSt 500C, dimensionate pentru a sustine
incarcarile verticale si laterale.

Conform detaliilor din documentatia tehnica, armarea elevatiilor pilelor si a riglelor superioare este
realizata cu bare de otel BSt 500C, structurate pentru a prelua eficient sarcinile verticale si laterale
transmise de suprastructura podului. Armarea este organizata pe doua directii principale: verticala si
orizontala, cu armaturi principale si secundare, fiecare avand rolul de a oferi rigiditate si rezistenta
structurala.

Armatura elevatiei la pila

3. Armaturi verticale
o Diametru: @12 si 14 mm
o Dispunere: Armaturile verticale principale sunt dispuse pe intreaga inaltime a elevatiei
pentru a prelua sarcinile verticale, asigurand rigiditate structurala si rezistenta impotriva
incovoierei si a compresiunii verticale.
4. Armaturi orizontale etrieri circulari @350 mm
o Diametru: 12 mm
o Dispunere: Aceste armaturi sunt dispuse orizontal, la echidistanta de 20cm.

Armatura riglelor superioare ale pilelor

Riglele sunt prevazute cu armaturi verticale si orizontale, dimensionate pentru a sustine aparatele de
reazem si pentru a transfera sarcinile de la tablier catre elevatiile pilelor.

3. Armaturi verticale
o Diametru: etrieri 310 mm
o Dispunere: Acestea sunt dispuse pe intreaga latime a riglei la echidistanta de 0,21m,
acestia fiind realizati cu indltime variabila astfel incat sa preia tesiturile de la extremitatile
riglei.
4. Armaturi orizontale
o Diametru: #12 mm
o Dispunere: Aceste armaturi sunt dispuse pe intreaga inadltime a riglelor la echidistanta de
10cm, si au o lungime variabila urmarind astfel forma riglei.

Apazem
e Tipul aparatelor de reazem: Neopren armat
Pentru a permite miscarile structurale cauzate de dilatarea termica si de vibratiile dinamice, podul este
echipat cu aparate de reazem din neopren armat. Acestea sunt amplasate intre suprastructura de otel si

banchetele de sprijin de la nivelul culeelor si pilelor. Aparatele sunt de tip fix si mobil:

o Aparat de reazem fix (Pilele P1 si P3): 150x300x19 mm
o Aparat de reazem mobil (Cueele C1, C2 si pila P2): 150x300x41 mm.

Aceste dispozitive permit adaptarea structurii la conditiilor de trafic si mediului inconjurator, reducand
uzura mecanica si prelungind durata de viata a structurii.
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2. Suprastructura

e Tip suprastructura: tablier metalic - grinda continua. Podul este proiectat cu un tablier metalic -
grinda continud, structura care asigura o distributie eficienta a sarcinilor, minimizand deplasarile
si vibratiile. Grizile continue sunt deosebit de eficiente pentru poduri de lungime medie, precum
aceastd pasarela pietonald, asigurand un confort optim pentru utilizatori si o durata de viata
extinsa a structurii.

e Tip grinda: Grinda metalica tip cheson inchis 600x354mm, realizata din tabla din otel structurala
$355 J2+N. Tn cadrul structurii este utilizatd grinda casetat3, construita fard perforatii sau goluri,
pentru a conferi o rigiditate sporitd. Aceasta permite structurii sa absoarba si sa distribuie uniform
sarcinile, reducand riscul de torsiune si deformare sub greutatea traficului pietonal.

o Materiale folosite: Grinzile si restul structurilor metalice sunt realizate din otel de clasa $355
J2+N, un material rezistent la coroziune, conform specificatiilor pentru poduri din zone umede si
expuse .

Tablierul metalic
n sectiune transversald, suprastructura este realizata din trei grinzi tip cheson inchis, cu inltimea total3
de 354mm. Latimea talipilor este de 600mm si grosime de 12mm, iar inaltimea inimilor este de 330mm si
grosime de 14mm. Distanta interax pentru cele trei grinzi este de 1550mm, latimea totala a tablierului
metalic fiind de 5200mm.Talpile sunt realizate din tronsoane astfel incat imbinarea acestora sa nu fie in
acelesi plan cu imbinarea inimii. Tablierul este prevazut cu rigidizari din tabld cu grosimea de 12mm,
acestea sunt sudate intre cele trei grinzi, tesite la 452 in zona sudurilor dintre talpi si inima. De asemenea
spre exteriorul grinzilor marginale sunt montate consolele cu o lungime de 650mm, aceste fiind si ele
realizate tot din tabla cu grosimea de 12mm. La cele doua extremitati consolele sunt solidarizate cu o
platbanda cu latimea de 230mm si grosimea de 10mm. Pe aceasta platbanda urmand sa fie fixate
elementele metalice de montare a parapetului pietonal.
Rigidizarile sunt amplasate la echidistante cuprinse intre 1640mm. Rezultand astfel in afara rigidizarilor
din dreptul reazemelor cate 5 rigidizati pe fiecare deschidere. Intreg tablierul va fi realizat din 2 tronsoane
cu lungime de 8500mm si latime de 5000mm, pentru asigurarea unui transport mai facil si a unei
manipulari cu echipamnete de ridicare uzuale.
Tablierul metalic este realizat din 2 tronsoane distincte marcate cu vopsea corespunzator numarului si vor
fi confectionate in atelier. Acestea pot fi transportate la amplasamentul lucrarii separat unde vor fi
solidarizate prin sudura sau integral in atelier si transportat integral la amplasamentul lucrarii. Pentru
sudurile din atelier cat si cele de la amplasament la imbinarile principale ale structurii (inima-inim3, talpa-
talpa) se va urmari ca inaltimea sudurii sa nu fie mai mica de 0,9 din elementul sudat cu grosimea cea mai
mica.
Pentru imbinarea elementelor de rigidizare (rigidizari, antretoaze) se va urmari ca inaltimea sudurii sa nu
coboare sub 0,7 din elementul sudat cu indltimea cea mai mica. De asemenea la imbinarea sudata a
talpilor si inimilor, piesele se vor preincalzi la 180°, pentru reducerea tensiunilor reziduale.
Pentru realizare tablierului nu sunt necesare si reazeme intermediare, imbinarea tronsoanelor facandu-
se pe pila proiectata.
Calea de rularea este realizata dintr-o tabla cutata cu grosimea de 1,5mm sudata de tablierul metalic la
extremitati si pe antretoaze. Tabla va fi tratata astfel incat sa suporte asternerea unui strat de uzura din
beton asfaltic BA8 cu grosime de 4cm. La contactul dintre mixtura asfaltica si elementele din otel se va
realiza o etansare cu mastic pentru a preveni infiltratiile. La capatul structurii, tabla ondulata se va prelungi
peste zidul de garda al culeelor cu inca 75cm.
Profilul caii pe pod va fi de tip acoperis, cu pante transversale de 1,50%, pante care vor asigura o scurgere
corecta a apelor pluviale catre exteriorul tablierului.
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Pentru realizarea pieselor metalice se va folosi otel structural $355J2+N sau echivalent. Intreaga structurd
metalica se va proteja prin aplicarea unor vopseluri anticorozive, culoarea finala a tablierului fiind stabilita
de catre beneficiar.

Pentru un aspect cat mai natural si incadrarea in ambientul zonei, se vor monta parapet din elemete
decorative din lemn laminat, care vor fixa de structura metalica pe partile ei laterale in conformitate cu
prevederile furnizorlui ales. Vor fi solidarizate intre ele cu elemente din otel inoxidabil lustruit. Se vor
monta corpuri de iluminat, unidirectionale catre zona de circulatie pentru a produce un efect visual
deosebit. Elementele si piesele din inox vor fi montate astfel incat printre acestea sa nu poata patrunde o
sfera cu diametrul de 130mm.

Protectia anticoroziva a tablierului

Tablierul metalic este protejat printr-un strat de vopsea anticoroziva, aplicat Tn conformitate cu
standardele de expunere la conditiile de mediu si coroziune. Culoarea acestui strat este selectata din
paleta de culori standard a furnizorului, protectia va oferi o bariera impotriva umiditatii, expunerii la
radiatii UV si altor factori de mediu.

4. Stratul de grund (primer)

o Dupasablare, se aplica un strat de grund epoxidic cu un continut ridicat de zinc, in grosime
de aproximativ 60-80 pum. Zincul din grund ofera protectie catodica, prevenind formarea
ruginii in zonele 1n care stratul protector ar putea fi compromis.

o Grundul epoxidic ajuta la sigilarea suprafetei si la prevenirea infiltrarii apei si a oxigenului,
cele mai frecvente cauze ale coroziunii otelului.

5. Stratul intermediar

o Dupa aplicarea grundului, urmeaza un strat intermediar epoxidic, aplicat la o grosime de
100-120 um. Acest strat adauga un nivel suplimentar de protectie impotriva coroziunii si
sporeste rezistenta la impact, avand rolul de a crea o bariera mai robusta intre metal si
mediul exterior.

6. Stratul final (strat de finisaj)

o Stratul final consta intr-un strat poliuretanic de protectie cu rezistenta ridicata la razele
UV si agentii chimici. Acesta se aplica la o grosime de 60-80 um si este disponibil in culori
conform paletei standardizate, care nu doar protejeaza, dar si oferda un aspect estetic
durabil. Acest strat este rezistent la decolorare si crapare sub influenta radiatiilor UV.

Sistemul de protectie are o grosime totala de aproximativ 220-280 um si este proiectat sa reziste in
conditii de mediu clasificate ca C4/C5 (mediu cu expunere ridicata la coroziune), conform standardului
I1ISO 12944. Acest sistem anticoroziv asigura o durabilitate de cel putin 15-20 de ani fara reparatii majore,
in conditiile unei intretineri periodice corespunzatoare

RACORDAREA CU TERASAMENTELE
Pentru racordarea culeelor cu terasamentele se va reface taluzul la o panta de 2:3, si se va inierba pentru
un aspect cat mai natural al zonei.
Pentru restrictionarea accesului unor vehicule pe structura proiectata se vor monta la capete stalpi din
otel, acestia fiind marcati si semnalizati corespunzator.
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RETELE APA/CANAL/PLUVIAL

ALIMENTARE CU APA

Pentru alimentarea cu apa a consumatorilor, a grupurilor sanitare, cismele, etc., se va realiza un racord
la retea de apa existenta in zona (str. Campulung DN72A), printr-o conducta din teava de PEHD DN 40.
Pentru masurarea debitului de apa consumat in punctul de bransament se va amplasa un camin de racord
si apometru.

Ramificatia instalatiei de alimentare cu apa se va realiza prin intermediul caminelor de vane.

CANALIZARE MENAJERA

Evacuarea apelor uzate menajere de la grupurile sanitare aferente investitiei se va realiza intr-un bazin
vidanjabil aprox. 7mc printr-o retea de canalizare nou propusa din teava de PVC-KG DN 110mm.

Golirea bazinului se va realiza regulat prin vidanjarea acestuia.

CANALIZARE PLUVIALA

Retele canalizare pluviala este prevazuta din teava tip PVC-KG DN 315mm si DN 400mm, acestea vor fi
pozate la aproximativ H=-2,00m.

Racordurile de la gurile de scurgere catre reteaua de canalizare pluviala sunt realizate din teava tip PVC-
KG DN 160mm.

Gurile de scurgere vor fi carosabile, de tip cu sifon si depozit, incastrate in noul sistem rutier si vor fi legate
direct in caminele de vizitare ale retelei de canalizare pluvial nou proiectate in locurile unde profilul
longitudinal permite acest lucru.

Separatoarul de hidrocarburi se utilizeaza pentru a trata apele infestate cu hidrocarburi, pentru a
reintroduce apa in circuitul natural cu scopul protejarii mediului.

Instalatia este prevazuta cu filtru de coalescenta pentru a asigura separarea eficienta a hidrocarburilor din
apa si obturator automat pentru a preveni scurgerea de hidrocarburi pe conducta efluent din separator,
senzori de lichide usoare si senzori de sedimente.

Principiul de functionare al separatoarelor de hidrocarburi se bazeaza pe diferenta de greutate specifica
dintre apa si hidrocarburi, respectiv a materialelor solide aflate in apele reziduale. Separatoarele de
hidrocarburi functioneaza gravitational si nu necesita racordareala energie electrica. Apa poluata cu
hidrocarburi intra in separator prin conducta de admisie. Particulele grosiere (namolul) se separa
gravitational decantandu-se la fundul bazinului. in continuare, apa poluatd cu hidrocarburi ajunge la
instalatia de separare unde, datorita diferentei de greutate specificad, hidrocarburile se separa formand
un strat la suprafata apei.

Filtrul coalescent ajuta la separarea particulelor foarte fine de hidrocarburi existente in apa uzata. Micro-
picaturile de ulei, prea fine pentru a fi separate in prima faza, ajung astfel in contact cu fibra si adera la
aceasta. in timp, prin aderarea mai multor picituri se formeaz3 picaturi mai mari, care datorit3 fortei
ascensionale, se desprinde si urca la suprafata. Astfel apa curatd este evacuata de sub stratul de
hidrocarburi pe principiul vaselor comunicante, gravitational.

Executia lucrarilor se va face cu respectarea detaliilor de executie elaborate corelat cu tehnologiile de
montaj ale furnizorilor de materiale si echipamente si cu prevederile din caietele de sarcini.

La executia lucrarilor se va corela situatia existenta din teren cu situatia proiectata, iar pentru orice
neconcordanta se va consulta proiectantul de specialitate.Toate lucrarile noi proiectate se vor corela cu
partea de sistematizare verticala cuprinsa in celelalte obiecte ale Proiectului Tehnic.

La inceperea lucrarilor, va fi solicitatd pe teren prezenta reprezentantilor tuturor utilitatilor pentru a se
efectua localizarea exacta a acestora pe teren si a se stabili solutia optima de amplasare a conductelor.
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Pe durata executiei lucrarilor pana la receptia finald, Antreprenorului ii revine ca obligatie protejarea
materialelor si a lucrarilor realizate cu respectarea tehnologiei de executie si a prevederilor din caietele
de sarcini, Tn scopul asigurarii parametrilor proiectati si a calitatii lucrarilor.

La terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la starea initiald, respectiv se vor reface
drumurile, trotuarele si spatiile verzi afectate.

Dupa executarea lucrarilor subterane, acestea trebuie marcate si reperate pe teren conform STAS 9570.

RETELE ELECTRICE/ILUMINAT PUBLIC

lluminat public

Pentru noua configurarea, se va realiza implementarea unui sistem de iluminat nou si modern, cu scopul
de a asigura o iluminare completa si atractiva la nivelul intregului amplasament. Noul sistem de iluminat
a fost proiectat astfel incat sd indeplineascd mai multe functii esentiale. Tn primul rand, acesta va asigura
iluminarea adecvata pentru siguranta utilizatorilor, oferindu-le un mediu vizibil si confortabil pe timp de
noapte si in conditii de vizibilitate redusa.
Pentru a realiza acest sistem de iluminat complet, vor fi utilizate echipamente si tehnologii moderne, care
sa asigure eficienta energetica si durabila a sistemului. De asemenea se va tine cont de aspectele de
conservare a mediului Tnconjurator, prin utilizarea de surse de iluminat cu un consum redus de energie.
Astfel, pentru asigurarea iluminatului necesar pe amplasament, au fost prevazute sase sisteme de
iluminat, astfel:
e Sistem deiluminat public tip 1, compus din stalp metalic, inaltime H=4m, dotat cu corp de iluminat
tip LED de putere P=40W cu sistem de telegestiune;
e Sistem de iluminat public tip 2, compus din bolard, inaltime H=1m, dotat cu corp de iluminat tip
LED, de putere P=10W;

e Sistem de iluminat tip 3, compus din stalp H=8m,Pi=2x120W, cu sistem de telegestiune;

e Sistem de iluminat tip 4, compus din stalp H=8m, cu brat de 2m, corp de iluminat 1x123W + brat
montat la h=4m de 0,5m, corp de iluminat 1x48W, cu sistem de telegestiune;

e Sistem de iluminat tip 5, compus din stalp H=8m, Pi=120W, cu sistem de telegestiune;
e Banda LED cu grad de protectie ridicat IP65 cu o putere de P=9W/ml.

Aceste sisteme de iluminat au incorporata tehnologie LED si vor fi amplasate la distante aproximativ din
251n 25m, urmand a fi retrase sau mai apropiate fata de pistele de biciclete, limitd proprietate si carosabil
in functie de zona de amplasament local, cu distante cuprinse intre 0 si 4 m.

Toate circuitele aferente consumatorilor, vor fi prevazute cu intrerupatoare automate cu protectie
diferentiala, in conformitate cu cerintele Normativul 17/2011 actualizat cu modificarile si completarile
ordinului 959/18.05.2023.

Toate echipamentele sunt prevazute cu contact de protectie. Dispozitivele de protectie, trebuie sa
functioneze selectiv, adica in cazul unei avarii, este necesar sa actioneze protectia cea mai apropiata de
locul avariei si care este destinata naturii avariei produse, izolandu-se astfel numai portiunea respectiva
de retea, restul receptoarelor continuand sa fie alimentate.

n paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucréri de extindere a retelei de
fibra optica. Traseul de fibra opticd nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD @63 mm.
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lluminat public

Alimentarea cu energie electricd a consumatorilor se realizeaza de la reteaua publica prin puncte de
aprindere.
e Punct de Aprindere 01 (PA 01);

e Punct de Aprindere 02 (PA 02).

Punctele de aprindere noi propuse vor fi dotate cu echipamente de protectie si control noi, dimensionate
pentru noile configuratii de circuite electrice.
Coloanele de alimentare se vor executa din cablu armat CYABY 5x16 mm? si cablu CYABY 3X6 mm?
prevazut in tub de protectie tip PEHD @63 mm, ingropat la o adancime minima de 0,30-0,80 m din
punctele de aprindere pana la segmentele de iluminat public. Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare
automate modulare pentru fiecare circuit in parte si dimensionate, conform consumatorilor circuitului
respectiv.
Pe coloanele de alimentare va fi mereu prezenta tensiunea electrica, cu scopul alimentarii diferitelor
receptoare (mobilier urban, etc.), pornirea/oprirea iluminatului public se va realiza prin comanda de la
sistemul de telegestiune conectat la toate aparatele de iluminat nou propuse.
Sistemul de telegestiune permite pornirea/oprirea/reducerea/cresterea parametrilor la nivelul aparatelor
de iluminat, individual sau in grup, conform conditiilor impuse prin programe de functionare prestabilite,
care pot fi modificate in interfata utilizator in functie de nevoile autoritatii contractante. Sistemul de
telegestiune permite comunicarea directa intre dispozitivele de control instalate in aparatele de iluminat
pentru a transmite comenzile senzorilor instalati.
Corpurile de iluminat de tip LED montate pe stalpi prin intermediul bratelor/carjelor de fixare a lampilor
vor fi protejate cu disjunctoare de 1P-6A montate in cutiile de conexiuni de la baza fiecarui stalp nou
propus iar orientarea acestora va fi perpendiculara cu sistemul rutier.
Pentru alimentarea corpurilor de iluminat se va monta un cablu de tip CYYF 3x1,5 mm? de la intrerupatorul
automat 1P-6A din cutia de conexiuni pana la corpul de iluminat. Acest cablu se va poza prin interiorul
stalpului, in tub de protectie.
Realizarea legaturilor stalpilor de iluminat la priza de pamant se vor executa local prin intermediul unei
prize de pamant independente pentru fiecare stalp.
Noile sisteme de iluminat vor fii prevazute cu intrerupatoare automate modulare la baza stalpului, in cutia
de conexiuni a stalpului pentru asigurarea mentenantei la corpurile de iluminat si pentru utilizarea in
paralel a circuitelor separate pentru alimentarea cu energie electrica a diferitelor receptoare de energie
electrica (acolo unde este cazul).
Alimentarea receptoarelor electrice de la coloana de alimentare trifazata se va realiza prin:

- Fazele R,S — alimentare alternativa a corpurilor de iluminat nou propuse;

- Faza T - alimentare receptoarelor suplimentare.

Toate sistemele de iluminat noi propuse prin cadrul proiectului vor fi trasate in zonele apropiate ale
trotuarelor.

Controlul sistemului de iluminat se va realiza centralizat din 2 puncte de control (punct de aprindere), prin
intermediul unor puncte de iluminat (puncte de aprindere), echipate cu sisteme de control programabile
si telegestiune.

Nota:

Planurile de instalatii electrice se vor citi impreund cu planurile de infrastructurd rutierd, precum si
repartizarea acestora in pozitie kilometricd.
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Pasarele pietonale

in cadrul proiectului, a fost prevdzut un sistem de iluminat arhitectural pentru pasarelele pietonale,
constand Tn aproximativ 150 metri liniari de banda LED pozitionata pe toata lungimea pasarelei. Banda
LED va fi montata incastrat in mana curenta a pasarelei si va avea o putere medie de aproximativ 9W/ml.

Pentru alimentarea cu energie electrica a diferitelor receptoare electrice aferente pasarelei se propune
amplasarea unui tablou electric trifazat, conform planurilor de instalatii electric.

Acesta va fi amplasat intr-o locatie accesibila si usor de identificat pentru mentenanta si va fi echipat cu
disjunctoare, sigurante si alte echipamente necesare pentru protectia si controlul instalatiilor electrice
aferente. Vor fi prevazute masuri de protectie Impotriva suprasarcinii, a scurtcircuitelor si a altor
probleme electrice ce pot aparea in timpul utilizarii.

Tabloul va fi racordat la reteaua de distributie de energie electrica, asigurand astfel o alimentare constanta
si sigura a receptoarelor aferente pasarelei.

Retele de utilitati

Canalizatie alimentare sisteme de iluminat si fibra optica

Alimentarea segmentelor de iluminat pe amplasament se va realiza prin intermediul cablurilor de energie
electricd de tip armat CYABY 5x16 mm?, prevazut in tub de protectie de tip PEHD @63 mm pozate la
adancimea de h=-0,80m.

Alimentarea segmentelor de iluminat in zona deck-urilor se va realiza prin intermediul cablurilor de
energie electricd de tip armat CYABY 3X6 mm? prevazut in tub de protectie corugat d=40mm.

Tn paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucréri de extindere a retelei de
fibra optica. Traseul de fibrd opticd nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD @63 mm.
Instalatia de racordare pentru consumatorii publici se va executa in subteran (LES) cu cablu armat, tip
CYABY 5x16 mm? pentru sistemul de iluminat public.

Conditii generale
n zonele unde se afl3 canalizatii electrice comune ce includ se va trasa un singur tip de lucrari, sdpatura,
pozare cabluri, instalare camere de tragere, legaturi electrice, umpluturd, compactare, iar in paralel cu
acestea, respectand distantele minime obligatorii se vor poza si cablurile de iluminat public. Toate acestea
se vor urmarii sa fie trasate in zonele de lucru care vor suferii modificari pe partea de infrastructura
(trotuare, spatii verzi, etc.).
Pentru instalarea caminelor de tragere si a caminelor pentru aparataje se vor tine cont de urmatoarele
recomandari:

= Manipularea caminelor se va face cu grija pentru a evita deteriorarea;

= Larealizarea excavarii pentru pozitionarea caminului se va avea in vedere o largime care sa asigure
o distanta minima laterala intre coloana caminului si solul nativ;

= Seva asigura o fundatie stabild pentru a evita deplasarea in timp a caminului datorita tasarii;

= Se va acorda o atentie deosebita alinierii caminului cu reteaua de tevi precum si asigurarii
verticalitatii;

» Tn jurul corpului cdminului, pand la suprafatd, se va realiza umplere cu material compactat, in

straturi de maxim 15 cm, compactare minim 85% (Densitate Proctor Standard);

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 122



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

=  Pe timpul operatiunilor de compactare se va acorda o deosebita atentie pentru a nu se deteriora

componentele caminului sau perfora.

Retea de distributie energie electrica iluminat public: retea LES

Pentru fiecare lucrare in subteran a retelelor electrice LES, executantul va lua in considerare traseul, in
conformitate cu documentatia, de proiectare si cu avizele si acordurile emise Tn acest scop.

Pichetarea traseului de cabluri se realizeaza de catre constructor pe baza planului din proiectul de executie
utilizand reperele fizice din teren (borduri, cladiri, limite de proprietate, etc.), iar in lipsa acestora se vor
utiliza tarusi din lemn pentru spatiile verzi si insemne pe pavaj cu creta sau cu vopsea.

n urma pichetérii se va stabili traseul de cabluri care va ocoli obstacolele intalnite in teren: copaci, canale,
fundatii, guri de scurgere, etc.
Amplasarea in localitate a retelelor electrice, in sdpatura se executa conform STAS 8591/1-91 referitor la
trasee, distante minime, traversari si incrucisari.

Distantele fata de instalatiile edilitare in conformitate cu NTEO07/08/00, sunt:
. n plan orizontal:

» 0,60m fata de fundatiile cladirilor;

» 0,60m fata de retea de apa si canalizare;

» 1,50m fata de retea termoficare;

» 1,00m fata de fluide combustibile;

» 1,00m fata de retea de gaze, iar pentru cablurile montate in tuburi 1,50-3,00m in functie de

presiunea gazului.

. n plan vertical:

> 0,50m fata de toate instalatiile.

La pichetarea traseului de cabluri LES Tn executie se vor respecta distantele fata de instalatiile edilitare in
conformitate cu NTE 007/08/00 si SR 8591 si anume:

Denumire retea

in plan orizontal

n plan Vertical

(intersectii)

Observatii

Apa si canal 0,50m(0,60m*) 0,25m *la adancimea de peste 1,50m
Conducta termica cu | 1,50m 0,50m Distanta masurata de la marginea
abur canalului

Conducta termica cu | 0,50m 0,20m Distanta masurata de la marginea
apa canalului

Lichide combustibile 1,00m 0,50m -

Gaze 0,60m 0,25m (1) Pt. cabluri pozate ih pamant fara tub de

protectie
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Gaze joasa presiune 1,50m 0,25m (1) Pt. cabluri pozate in pamant fara tub de
protectie

Gaze medie presiune 2,00m 0,25m (1) Pt. cabluri pozate in pamant fara tub de
protectie

Fundatii de cladiri 0,60m - Pt. cabluri pozate in pamant fara tub de
protectie

Axul arborilor 1,00m - -

Drumuri 0,50m* 1,00m *fata de bordura

Cabluri electrice 1- | 7cm 0,50m* *Se poate reduce la 0,25m protejand

20kV cablul cu tub 0,50m de o parte si de alta
a traversarii

Cabluri electrice 1-| 25cm 0,50m* *Se poate reduce la 0,25m protejand

20kV monofazate cablul cu tub 0,50m de o parte si de alta

pozate in trefla a traversarii

Cabluri de comandp 10cm 0,50m* *Se poate reduce la 0,25m protejand
cablul cu tub 0,5m de o parte si de alta
a traversarii

Nota: Este de preferat sa se realizeze cablurile sub conducta de gaze iar daca nu este posibil se va introduce cablul prin tub de
protectie pe o lungime de 0,80m de fiecare parte a intersectiei, tubul va fi prevazut cu rasuflatori la capete conf. Normativului 16.

Unghiul de traversare recomandat este cuprins intre 60° si 90°.
Daca se considera necesar, pentru clarificarea problemelor ridicate de executarea lucrarilor se stabilesc
solutiile care se impun impreuna cu proiectantul, beneficiarul, constructorul si reprezentantul retelelor.

Supraveghere video

n paralel cu traseul de alimentare al corpurilor de iluminat se vor realiza lucriri pentru reteaua de fibr
opticd. Traseul de fibrd opticd nou propus va fi protejat in tub de protectie de tip PEHD @63 mm.

n cadrul proiectului s-a previzut echiparea cu camere video de supraveghere. Subsistemul va prelua si
afisa imagini de la camerele video instalate in cadrul proiectului. Se vor folosi camere video de
supraveghere IP de exterior si echipament de transmitere date.

Alimentarea sistemului de supraveghere video, va fi realizata de la reteaua de iluminat nou propusa prin
intermediul unui cablu armat CYABY 5x16mm? prevazut in tub de protectie tip PEHD @63mm, ingropat la
o adancime minima de 0,30-0,80m de la faza rezervata pentru alimentarea receptoarelor electrice (Faza
T). Circuitele vor fi protejate cu disjunctoare automate modulare pentru fiecare circuit Tn parte si
dimensionate, conform consumatorilor circuitului respectiv.

Sistemul este compus din:

camere video tip 1 de exterior 1x4.0MP tip 1: 5 buc.;

camere video tip 2 de exterior 3x5.0MP tip 2: 14 buc.;
traseu F.O. ;
aplicatii software;

O O O O O

pozarea unui cablu de date;

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 124




FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

o echipamente de transmitere date;
o echipamente de afisare a imaginilor video;
o echipamente de inregistrare a imaginilor video;
o aplicatii de management.
Latime de Densitate minima de Imagine simulare
banda pixeli
necesara
[Mbps] [px/m]
49,98 Tip 2—01 - 41 px/m
49,98 Tip 2—02 — 41 px/m
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49,98

49,98

Tip 2 -03 - 41 px/m

Tip 2 - 04 — 41 px/m
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14,07 Tip 1-01-42 px/m
49,98 Tip 2 — 05 — 41 px/m
49,98 Tip 2 — 06 — 41 px/m
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49,98

14,07

49,98

Tip 2-07 — 41 px/m
Tip 1 -02—42 px/m

Tip 2 - 08 — 41 px/m

49,98

49,98

Tip 2-09 — 41 px/m

Tip 2—-10-41 px/m

49,98

49,98

49,98

49,98

Tip 2 - 11 — 41 px/m
Tip2-12-41 px/m
Tip2-13 - 41 px/m

Tip2-14 - 41 px/m

: FIP CONSULTING
»

=57 LINKING OPPORTUNITIES

Nr. Cadastral : 88683
~aca
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14,07 Tip 1 — 03— 42 px/m
14,07 Tip 1 — 04— 42 px/m
14,07 Tip 1 —05-42 px/m

AMENAJARE PEISAGISTICA SI DOTARI

Analiza si forma zonei de studiu au evidentiat lipsa unor amenajari specifice, cum ar fi trasee pietonale,
spatii de relaxare si functiuni dedicate loisirului. Tn prezent, spatiile verzi reprezintd o resursd naturald
importantd, oferind un cadru propice pentru recreere, relaxare si revitalizare. Pentru a valorifica
potentialul acestor zone, proiectul de regenerare urbana si ecologizare propune crearea unei gradini
publice care s transforme spatiile verzi existente. In vederea alegerii situatiei optime de dezvoltare a
alearului a fost ales scenariul numarul unu intrucat obiectivele includ amenajarea eficienta a terenurilor
pentru extinderea suprafetelor de spatii verzi organizate, reabilitarea terenurilor slab utilizate prin
readucerea lor la starea naturala, contribuind astfel la refacerea ecosistemelor sub diverse forme: paduri,
arbusti, pajisti, zone umede (mlastini), lacuri, rauri si zone stancoase. De asemenea, scenariul | isi propune
sa conserve biodiversitatea locala prin solutii sustenabile si sd promoveze utilizarea tehnologiilor
ecologice. O componenta esentiala o reprezinta stimularea deplasarilor nemotorizate, contribuind astfel
la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) si la protectia mediului inconjurdtor. Amenajarile
peisagistice planificate vor avea un caracter multifunctional, integrand diverse tipologii de utilizare.
Acestea vor include spatii pentru relaxare, activitati recreative si loisir, oferind locuitorilor o gama variata
de functiuni complementare, care sa incurajeze petrecerea timpului liber intr-un mod placut si sustenabil.
Prin aceste interventii, se urmareste revitalizarea spatiilor verzi si transformarea lor intr-un punct central
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al comunitatii, contribuind la imbunatatirea calitatii vietii. Din punc de vedere al indicatorilor, scenariul
numarul unu prevede o suprafata a spatiului verde amenajat mai mare, un numar mai mare de arbori
propusi spre plantare si o circulatie pietonald de dimeniuni mai mici fata de cea prezentata in scenariul
numarul doi.

Proiectul are la bazd un concept integrat de amenajare peisagistica, ce Tmbina elemente de design
sustenabil cu tehnologii smart city, pentru crearea unei gradini urbane axate pe ecologizare, biodiversitate
si durabilitate. Avand in vedere expansiunea urbana si intensificarea activitatilor antropice in municipiul
Targoviste, initiativa propune dezvoltarea de noi spatii verzi si valorificarea resurselor naturale existente.
Obiectivele principale includ conservarea biodiversitatii, adaptarea la efectele schimbarilor climatice si
Tmbunatatirea calitatii vietii locuitorilor prin integrarea spatiilor naturale in peisajul urban.
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TRASEU PIETONAL $I VELO NOI FUNCTIUNI CONECTATE CONEXIUNI DIRECTE INTRE MALURI RELATIONARE DIRECTA CU APA

Proiectul implica dezvoltarea unui drum, tinand cont de traseul existent al acestuia.

ORUM DE : /
PAMANT \;/ /
F Y YRR LAZ PRISEACA

LEAITA B E #RO PRIETATE

PROFIL EXISTENT

SPATIU VERDE DRUM ACCES
BN AR SNVERANT PIETONAL PISTEVELO

¢ ]

LIMITA DE PRO PRIETATE

N S

PROFIL PROPUS

Profilul existent al acestuia nu poate asigura accesul carosabil si pietonal in conditii de siguranta.
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Astfel se propune modernizarea drumului la profil de 10,00 m si spatiu verde amenajat lateral in profil
variabil. Pornind de la profilul transversal existent, au fost propuse variante de reconfigurare a tramei
stradale, evidentiind spatiul verde amenajat.

De asemenea se propune un sistem de iluminat modern. Restaurarea zonelor umede, a malurilor si a
vegetatiei din jurul lacului poate oferi refugiu si hrana pentru diverse specii de plante si animale acvatice.
Scenariul isi propune prin interventiile aduse crearea unui mediu prielnic si atragator de petrecere a
timpului liber tinand cont de echilibrul ecologic al biodiversitatii din zona.

Asfel, partea de proiectare si amenajare este configurata din prezenta a 5 tipologii de zone unitare si
identitare cadrului natural.

Zonal
Prima zona propusa este dedicata accesului si intdmpinarii vizitatorilor. Acesta reprezinta o poarta
naturald, zona de tip tampon ce faciliteaza treverea indivizilor din arealul de tranzit (DN57A) catre oaza
de spatiu verde creata. Pentru a putea
dezvolta infrastructura de acces, a fost
necesara relocarea a unui numadr de 60 de
arbori si arbusti si, conform studiului
dendrologic a 6 dintre acestia. Zona este
dotata atat cu acces pietonal, carosabil cat si
infrastructura velo. Au fost amenajate 19
locuri de parcare dintre care 2 pentru
persoanele cu deficiente locomotorii. Din
punct d e vedere peisagistic s-a intervenit cu
o plantare a arborilor propusi spre relocare,
dar si cu vegetatie Tnalta respectiv medie in
zona de vecinatate a lacului (stufaris). Rolul
acestei amenajari este acela de a scoate in
evidenta frumusetea peisajului natural
existent si de a induce utilizatorilor cateva
directii de perspectiva catre arealele
amenajate pe partea cealalta a lacului.

Zona 2

Cea de a doua zona reprezinta transpunerea circulatiei catre zona de apa prin intermediul unei pasarele
tip ponton cu largiri ale 1atimii culoarului de parcurgere in vederea optinerii de spatiu la nivelul celor 5
noduri. Proximitatea culoarului pietonal a fost amenajata cu vegetatie acvatica care ofera 2 tipuri de
peisaj. Plantele acvatice adauga o nota de frumusete si rezilienta peisajului in perioadele de seceta, mai
ales in proximitatea lacurilor. Culorile lor vibrante, de la nuantele delicate ale frunzelor plutitoare la florile
viu colorate, creeaza un contrast spectaculos cu pamantul uscat din jur. Ele joaca un rol esential n
mentinerea echilibrului ecologic, oferind adapost si hrana pentru fauna localad. Chiar si in conditii de
secetd, plantele acvatice isi pastreaza eleganta, reflectand in apa un peisaj de o frumusete aparte, ce
simbolizeaza adaptarea si speranta intr-un mediu schimbator. in perioadele umede, plantele acvatice
ating apogeul frumusetii, transformand proximitatea lacurilor intr-un tablou vibrant si plin de viata.
Frunzele lor verzi si luxuriante, alaturi de florile delicate, creeazad o atmosfera de prospetime si vitalitate.
Pe masura ce apa inunda zonele joase, plantele acvatice isi extind granitele, oferind un habitat generos
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pentru diverse specii de fauna. Aceasta abundenta vizuala si ecologica subliniaza rolul vital al plantelor

acvatice n purificarea apei si conservarea biodiversitatii, creand un spatiu de o frumusete remarcabila.
oy , G : —" RE ., 9€

Figura 36 - Captura a zonei 2 din cadrul partii desenate aferent studiului de fezbilitate

Zona3sid

Zonele 3 si 4 reprezinta un nod principal de conectare a celor 2 maluri adiacente lacului Priseaca. Trecerea
se face prin intermediul unei pasarele pietonale cat si velo pozitionata de-a lungul axului vestic respectiv
central de circulatie. Tn cadrul zonei 3, la baza pasarelei a fost amenajat un spatiu cu vegetatie acvatic3 ce
va oferi o imagine unicd de ambient atat in perioada de seceta cat si in cea umeda. Pasarela din zona 4
este configurata asupra traversarii lacului oferind o imagine de 360 de grade asupra ambientului si
cadrului natural inconjurator. La nivelul zonei 3, pe partea cealalta de pasarela, au fost propusi spre
plantare arbori Tnalti, intr-o compozitie impara. Verticalitatea acestora este controlatda de amplasarea
arbustilor in zona de truchi formand si o compozitie cromatica datoritd pigmentului diversificat al
acestora. Scopul principal al acestei zone este acela de a crea diferite puncte de perpectiva catre accesul
in gradina urbana si catre zona lacului bogat inzestrata cu vegetatie de diferite dimensiuni

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE SI AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 132



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

o t
() Ckmd <10 00 1Y

_,Cmm:a{s i

':‘ad‘_ MA 76 (k0 @200,

Cin043000

Ckm <2000

49

Figura 37 - Capturi ale zonelor 3 si 4 din cadrul partii desenate aferent studiului de fezbilitate
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Zona 5
A 5-a zona este reprezentata de elementul specific si identitar al proiectului. Aceasta este configurata din
amenajarea a 4 gradini specifice cu caracteristici diferite dupa cum urmeaza :

Gradina senzoriala

Reprezinta un spatiu amenajat care stimuleaza simturile umane, oferind o experienta senzoriala
completa. Aceste gradini sunt create pentru a incuraja interactiunea cu natura prin stimularea celor cinci
simturi: vazul, mirosul, auzul, atingerea si gustul. Ele pot fi destinate oricui, dar sunt deosebit de benefice
pentru persoanele cu dizabilitati, varstnici sau copii, deoarece ajuta la dezvoltarea si activarea simturilor
intr-un mod placut si reconfortant. Intr-o grading senzoriald, plantele sunt alese cu grijd pentru a oferi o
varietate de texturi, culori si arome. De exemplu, plantele cu frunze moi sau plantele suculente sunt
perfecte pentru stimularea simtului tactil, iar florile parfumate, cum ar fi lavanda sau iasomia, oferd o
experienta olfactiva. La nivel vizual, gradina poate include o varietate de flori si plante cu culori intense
sau forme interesante, care atrag privirea si stimuleaza simtul estetic. De asemenea, gradinile senzoriale
includ adesea plante comestibile, cum ar fi ierburi aromatice, fructe si legume, care pot fi gustate,
promovand un simt al gustului mai rafinat. Un alt element esential al unei gradini senzoriale este crearea
unui mediu accesibil, Tn care persoanele se pot misca usor, iar plantele sunt plantate in mod strategic
pentru a incuraja explorarea si interactiunea. in esentd, o gradind senzoriald este un loc de relaxare,
invatare si conectare cu natura, care poate imbunatati bunastarea mentala si fizica, fiind o oaza de liniste
si stimulare senzoriala.

Gradina ierburi medicinale

Aceste gradini sunt spatii special amenajate pentru cultivarea plantelor cu proprietati terapeutice, folosite
de secole in medicina traditionala si alternativa. Aceste gradini pot include o varietate de plante care ajuta
la tratarea unor afectiuni comune sau care au efecte benefice asupra sanatatii generale. Printre cele mai
populare plante medicinale care pot fi incluse intr-o gradind se numara musetelul (Matricaria
chamomilla), care este cunoscut pentru proprietatile sale calmante si antiinflamatoare, lavanda
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(Lavandula angustifolia), folosita pentru relaxare si combaterea anxietatii, menta (Mentha piperita), utila
in probleme digestive si raceli. Gradinile cu ierburi medicinale nu sunt doar utile, ci si placute vizual, avand
o varietate de culori si forme. Aceste plante sunt adesea usor de intretinut, preferand un sol bine drenat
si expunere la soare. in plus, gradinile de acest tip sunt ideale pentru educatie, fiind locuri perfecte pentru
a nvata despre beneficiile plantelor si pentru a incuraja un stil de viata sanatos. Pe langa utilizarile
terapeutice, multe dintre aceste plante sunt folosite si in preparate culinare, aducand beneficii atat in
bucatarie, cat si in medicina naturista. Gradinile cu ierburi medicinale sunt, astfel, locuri valoroase pentru
sanatate si relaxare.
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Figura 39 - Captura de ecran a gradinii cu iernuri medicinale propuse aferenta studiului de fezbilitate

Gradina pentru polenizatori

O gradind pentru polenizatori este un spatiu creat special pentru a atrage si sustine insectele
polenizatoare, cum ar fi albinele, fluturii si bondarii. Aceste gradini sunt esentiale pentru mentinerea
biodiversitatii si pentru sprijinirea ecosistemelor naturale, deoarece polenizatorii joaca un rol crucial in
procesul de fertilizare al plantelor, ajutand la producerea de fructe si seminte. Intr-o gradind pentru
polenizatori, plantele sunt alese astfel incat sa ofere nectar si polen pe parcursul intregului sezon de
inflorire, de la primavara pana toamna. Printre plantele populare pentru polenizatori se numara lavanda
(Lavandula angustifolia), echinacea (Echinacea purpurea), galbenelele (Calendula officinalis) si floarea-
soarelui (Helianthus annuus). Aceste flori atrag diverse tipuri de polenizatori datorita culorilor vibrante si
mirosurilor placute. O gradina pentru polenizatori trebuie sa fie diversificata, sa includa plante de diferite
forme si dimensiuni, si sa ofere conditii ideale pentru aceste insecte, cum ar fi o sursa de apa si zone de
adapost. De asemenea, este important ca gradina sa fie cultivata fara pesticide, deoarece aceste substante
chimice sunt daunatoare pentru polenizatori. O astfel de gradina nu doar ca sprijina mediul inconjurator,
dar adauga si frumusete si viata in orice spatiu.

Figura 4o - Captura de ecran a gradinii pentru polenizatori propuse aferenta studiului de fezbilitate
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Gradina aromatica

Aceasta are in vedere amenarea spatului cu scopul de a cultiva plantele aromatice, care sunt apreciate
atat pentru utilizarile lor culinare, cat si pentru beneficiile terapeutice si olfactive. Aceste gradini pot fi
create atat in curtile personale, cat si in gradini publice, si sunt o modalitate excelenta de a adauga un
plus de savoare preparatelor culinare sau de a crea un ambient relaxant si placut. Plantele aromatice
incluse intr-o astfel de gradina pot varia de la ierburi de baza, cum ar fi busuiocul (Ocimum basilicum),
rozmarinul (Salvia rosmarinus), menta (Mentha spp.), pana la plante medicinale cu efecte calmante si de
detoxifiere, cum ar fi lavanda (Lavandula angustifolia). Aceste plante sunt usor de intretinut, iar
majoritatea prefera soluri bine drenate si expunere la soare. O gradind aromatica nu doar ca ofera arome
delicioase pentru gatit, dar poate fi si o sursa de relaxare, prin mirosurile placute care le emana plantele.
De asemenea, multe dintre aceste plante au si proprietati terapeutice, fiind folosite in ceaiuri, uleiuri
esentiale sau pentru prepararea unor remedii naturiste. Gradinile aromatice sunt locuri ideale pentru a
stimula simturile si a conecta oamenii cu natura.

Nr. C
885!

Figura 41 - Captura de ecran a gradinii aromatice propuse aferenta studiului de fezbilitate
Gradinile descrise mai sus - cele pentru polenizatori, senzoriale si cu ierburi medicinale si aromatice - joaca
un rol esential in cadrul unui parc urban, contribuind semnificativ la imbunatatirea calitatii vietii
locuitorilor si la promovarea unui mediu urban sustenabil. ntr-o lume in care orasele devin din ce in ce
mai aglomerate si mai poluate, aceste gradini devin adevarate oaze de relaxare, educatie si ecologie,
aducand multiple beneficii atat pentru oameni, cat si pentru mediul inconjurator.

Tabel 44 - Vegetatie propusa -Arbori propusi
Denumire Arbore llustrare Dimensiune la Numar bucati
plantare

Acer hippocastanum H=200-250cm 61

Carpinus Betulus H=200-250cm 31
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Platanus acerifolia

H=200-250cm 113
Liriodendron Tulipifera
Aureinarginatum H=400-450cm 106
Prunus cerasifera H=190cm 38
Nigra
Salix caprea H=160-180cm 10
Tilia Tomentosa H=1,2-1,5m 6
Quercus robur H=0.8-1.0m 1
Picea pungens Super H=250-300cm 79
Blue Seedling
TOTAL ARBORI 396
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Denumire Arbore

llustrare

Cornus sanguinea

Dimensiune la plantare

Numar bucati

Kerria japonica

Juniperus sabina

TOTAL ARBUSTI

h=60-80cm 161

h=40-60cm 186

h=40-50cm 166
513

Tabel 46 - Vegetatie propusa - Plante acvatice propuse

Denumire Arbore

llustrare

Typha Latifolia

Diametru la maturitate

Numar bucai

AT

Phragmites Australis
Variegatus

Houttunia cordata
Chamaelon

TOTAL PLANTE ACVATICE

im 163

2m 92

Tm 95
350
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Denumire Arbore

llustrare

Lavanda angustifolia

Dimensiune la plantare

Numar bucati

Tulipa double focus

Ocimum basilicum
thyrsiflora

Iris germanica

Mentha piperita

Miscanthus sinensis
"gracillimus”

Heucherekka "Stoplight”

TOTA:L PLANTE PERENE

h=0.35m 46
H=0.4cm 65
H=0.5m 9
H=0.8m 28
H-0.2-0.4m 58
H=80-100cm 16
H=80-100cm 60
282
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D. Probe tehnologice si teste.

Lucrarile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor tehnologice in
vigoare.

Lucrarile prevazute in aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei
rutiere in siguranta precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenta de curatenie
si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de
vedere socio-economic.

5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

Valoare totala a investitiei: 21.106.916,06 lei inclusiv TVA echivalent 4.242.852,04 euro,
n preturi conform Ghid PR Sud-Muntenia - 2.7 Intensificarea actiunilor de protectie si conservare
a naturii, a biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane [...]; 1 euro = 4.9747 Lei
din care C+M, 13.883.887,22 lei inclusiv TVA, echivalent 2.790,899,39 euro

Lungime piste biciclete in dublu sens = 871 ml
Suprafata piste biciclete = 2721,80 mp
Suprafata trotuare=3.013,9 mp
Suprafata parcari= 275,6 mp
Suprafata carosabil= 2.496,32 mp
Mobilier urban = 3 buc, din care:

- 1buc. toalet ecologica;

- 1buc. cismea;

- 1buc. cos gunoi colectare selectiva;

Indicatori de rezultat Suprafata Procent de Pr?cent propus
] . crestere din suprafata
Nr. Tip Existent (mp) | Propus (mp) S totald
1 Zona acoperita de ape 16.512 16512 0% 25,07%
2. Teren extravilan neproductiv 48.463 0 n/a 0,00%
3. Spatiu verde degradat 48.463 0 n/a 0,00%
4. Spatiu verde amenajat 0 40.326,15 100% 61,22%
5. | Caide circulatie rutierd / pietonala / velo 897 11.599,43 1193,14% 17,61%
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Cai de circulatie rutiera / pietonala / velo

6. la nivelul solului 897 9.033,85 907,12% 13,71%
Cai (?Ie c_lrculatle pietonald suspendata 2.565,58

7. pe piloni 0,00% 100,00% 3,89%
Mobilier urban / Elemente de utilitate 3 unitati
publicd 0 unitati ’ n/a n/a
Total amplasament NC 88683 65.872 65.872 n/a 100%

Tn urma interventiilor efectuate asupra zonei aferente Numérului Cadastral 88683 identificat prin extrasul
CF nr. 88683 se constata urmatoarele schimbari la nivelul indicatorilor prezentati in tabelul de mai sus:

- Zona acoperitd de ape nu si-a schimbat suprafata;

- Terenul extravilan neproductiv a fost introdul in intravilan prin intermediul documentatiei de
urbanism PUZ ,,Realizarea unei gradini publice si amenajarea Lacului Priseaca” fiind incadrat
in urmatoarele unitati teritoriale de referinta:

V —zone verzi;

Va- zona verde — scuaruri, gradini, parcuri cu acces public nelimitat;

A —zona ocupata de ape;

T —zona de cai de comunicatie;

o Tr—zona de circulatie rutiera si amenajari aferente;

- Spatiul verde degradat cu o suprafata egala cu 48.463 mp a fost modernizat astfel :

o spatiu verde amenajat plantat in suprafata de 40.326,15mp reprezentand o crestere
de 100%;

o Caide circulatie rutiera / pietonala / velo la nivelul solului in suprafata de 9.033,85mp
reprezentand o crestere de 907,12%;

o Cai de circulatie pietonald suspendata pe piloni, in suprafata de 2.565,58mp
reprezentand 22,1% din totalul spatiului destinat circulatiilor si doar 3,89% din
suprafata totala a imobilului.

O O O O

Indicatori de rezultat Suprafata
Nr. Tip Existterft Pmp,u:s Procent de crestere
(bucati) (bucati)
Vegetatie 93 1658 1682,79%
2. | Vegetatie relocat 0 59 N/a

3. Vegetatie eliminatd conform studiu

dendrologic 0 6 N/a
4.
Vegetatie asupra cdreia se intervine 65 0,00 N/a
7. Vegetatie totala 93 1751 1782,79%

Din punct de vedere al vegetatiei propuse, interventiile privind amenajarea peisagistica a spatiului
ilustreaza urmatoarele modificari din punct de vedere al indicatorilor de rezultat:

Vegetatia existentd a crescut de la 93 arbori si arbusti la 1.658, fiind adaugati un numar de 1.565 arbori,
arbusti, plante perene si acvatice. Aceasta interventie seminifca o crestere de 1.682,79% fata de numarul
existent. Pentru modernizarea infrastructurii de circulatie si o mai buna configuratie a fondului vegetativ,
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s-a propus relocarea unui numar de 59 de arbori si arbusti. Conform studiului dendrologic efectuat in aria
de interventie, au fost propusi spre taiere un numar de 6 arbori din cauza starii avansata de degradare a

acestora.
Emisii CO | Emisii N Emisii COV C
Nr. Nume intersectie Vehicule | Nds (LOS) misii misii Nox | Emisii onstfn?
(8) (8) (g) combustibil (1)
1 Calea Campulung — Drum acces Unitate Militara 1778 LOS_A 1086,3 211,4 251,8 15,5
Emisii CO | Emisii N Emisii COV C
Nr. Nume intersectie Vehicule | NdS (LOS) misii misii Nox | Emisii OnSLfI’T?
(8) (8) (g) combustibil (1)
1 Calea Campulung — Drum acces Unitate Militara 1870 1578,1 307,0 365,7 22,6

Conform analizelor incluse in Studiul de Trafic, este de asteptat ca implementarea proiectului sa conduca

la:

- cresterea numarului de biciclisti inregistrati in sectiune pe drumul national DN72A de la 76 la 215,

reprezentand o crestere de 182,89%;

- scadere a emisiilor echivalentent CO2 din transport in aria de studiu a proiectului de 1,92%, fara
a genera o crestere a acestor emisii in afara ariei de studiu.

Durata totala de implementare: 28 luni;
Durata totala de executie lucrari: 20 luni
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5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Solutiile tehnice propuse au fost stabilite Tn conformitate cu prevederile din documentele de referinta
specifice. La fazele urmatoare de proiectare si pe perioada executiei lucrarilor se vor respecta prevederile
legislatiei in domeniu.
— Legea nr. 10/1995, privind calitatea in constructii, republicata in data de 30.09.2016;
— Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;
— Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994
modificat prin HG343/2017;

— H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a constructiilor modificat prin HG 742/2018; - Normativ pentru
dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ AND 550 din 1999;

— Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

— Ordinul M.T. nr.1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si Modernizarea drumurilor”;

— STAS 863-85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

— STAS 2900-89 — Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor. - SR EN I1SO 14688-2:2005 “Cercetari si
incercari geotehnice. ldentificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o
clasificare;

— STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;

— SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice;

— SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in
constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic;

— SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si Tn constructii de drumuri;

— SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton;

— SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii;

— CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

— SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare,
simboluri si amplasare;

— STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de
proiectare;

— STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucradri de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

— STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice;

— STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.
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Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Programul Regional Sud-Muntenia 2021-2027

Prioritatea 2 - ,,O regiune cu orase prietenoase cu mediul”

Obiectivul specific RSO2.7 - ,Intensificare actiunilor de protectie si conservare a naturii, a
biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor
formelor de poluare”

Operatiunea PRSM/ID/2/2/2.7 - ,PRSM/ID/2/2/2.7 - Intensificare actiunilor de protectie si

conservare a naturii, a biodiversitatii si a infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si
reducerea tuturor formelor de poluare prin investitii in infrastructura verde-albastra”
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru realizarea investitiei, a fost emis Certificatul de Urbanism numarul 65/59577 din 21.12.2023.
Certificatul de urbanism se ataseaza prezentei documentatii.

6.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Se ataseaza extrasele de carte funciard aferente obiectelor de investitie din prezenta documentatie,
pentru toate imobilele publice afectate de interventii, in urma emiterii acestora de catre OCPI.

6.3 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de

diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Documentul este atasat.

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Au fost solicitate avize conform Certificatului de urbanism. Avizele proprietarilor de utilitati vor fi anexate
prezentei documentatii.

6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Se ataseaza prezentei documentatii.

6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de

investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Studiul de Trafic a fost realizat Tn conformitate cu prevederile Temei de proiectare si este atasat prezentei
documentatii.

Studiul de circulatie a fost realizat utilizand pachetul software VISUM versiunea 21, produs de firma PTV
Germania. VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si proiectarea
sistemelor de transporturi. VISUM contine o interfatd GIS utila in modelarea spatiala a infrastructurilor
transport si zonificarea teritoriului in raport cu principalele activitati ce au loc in spatiul analizat iar
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conectarea cu modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport
integrat.

Pachetul software VISUM utilizat Tn modelare respecta standardele propuse prin Ghidul JASPERS privind
elaborarea modelelor de transport, Jaspers - The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal, 2014, www.jaspersnetwork.org.

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.
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7. Implementarea investitiei

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Relevante pentru implementarea prezentului proiect investitional sunt urmatoarele structuri
institutionale:

UAT Municipiul Targoviste — prin rolul sdu de detindtor al infrastructurii propuse de
reabilitat/modernizat, va gestiona proiectul investitional, asigurdnd managementul proiectului (prin UIP
desemnat si/sau directiile tehnice si de specialitate), derularea procedurilor de achizitie si managementul
contractelor de executie a lucrarilor.

Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de

investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Solutia tehnica aleasa pentru realizarea investitiei a fost gandita pentru a asigura sustenabilitatea ei
pentru o perioada de minimum 5 ani.

Beneficiarul a decis alocarea de resurse tehnice necesare pentru desfasurarea optima a procesului de
realizare a investitiei.

Dupa finalizarea proiectului, se va monitoriza buna functionare a infrastructurii si echipamentelor, din
toate punctele de vedere. Printr-o supraveghere atentad si permanenta realizatd de catre specialistii
institutiei, se va asigura o eficientd maximd a investitiei. In momentul detectdrii unei function&ri
necorespunzatoare, problema va fi remediata in cel mai scurt timp, astfel incat disponibilitatea si
productivitatea muncii sa fie maxime. Personalul din cadrul U.A.T-ului vor dobandi competentele necesare
asigurarii sustenabilitatii tehnice dupa finalizarea proiectului, cel putin pentru o perioada de 5 ani.

De asemenea, se vor asigura activitatile de mentenanta care vizeaza administrarea investitiei realizate,
asigurarea suportului tehnic intern si extern, ceea ce se va face de specialistii tehnici ai
prestatorilor/furnizorilor/executantului implicati in realizarea investitiei pe o perioada specificata in
contractul de achizitie.

7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Ca urmare a inventarierii naturii, calitatii si cantitatii defectiunilor se planifica, se stabilesc categoriile si
cantitatile lucrdrilor necesare a se realiza.
La planificarea lucrarilor privind intretinerea si repararea drumurilor/strazilor, podurilor si a anexelor
aferente lor, se va tine seama de urmatoarele principii de baza:

(1) evitarea dispersarii fondurilor alocate;

(2) crearea unor legaturi continue intre diferite zone ale municipiului prin asigurarea unei retele
corespunzatoare de strazi;

(3) acordarea prioritatii in planificarea lucrarilor pentru arterele magistrale si traseele de strazi
importante din punct de vedere economic si social;

(4) acordarea prioritatii Tn sensul executarii in prima urgenta a lucrarilor accidentale;

(5) alegerea solutiilor optime de reparatii;

(6) respectarea normelor tehnice specifice fiecarei activitati inclusiv normele de protectia muncii.

Se va avea in vedere ca in cazul unui buget restrictiv strategia de executie a lucrarilor de intretinere sa

utilizeze strategia de tip curativcand se executa lucrari punctuale, functie de degradarile ce apar,
asigurandu-se niveluri de serviciu scazute cu o suprafata de rulare foarte eterogena, neexistand personal
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numeros avand in vedere volumul mare de lucrari de tip interventie care au o productivitate si eficienta
scazuta.

SISTEME DE PLANIFICARE a lucrdrilor de intretinere si reparatii ale strazilor

Pentru planificarea si prioritizarea lucrarilor de intretinere in vederea alocarii cu maxima eficienta tehnica
si economica a fondurilor se pot utiliza sistemele de administrare optimizata a drumurilor si podurilor,
sisteme care au la baza masuratori periodice ale starii tehnice a retelei de drumuri si poduri.

Urmare a interpretarii datelor privind starea tehnica a drumurilor si podurilor si introducerii acestora intr-
un program special, se pot alege politicile si strategiile de interventie, perioada optima de executie,
priotizarea lucrarilor si nivelul de urgenta.

PROGRAMAREA lucrdrilor

Programele anuale pentru lucrarile si serviciile de intretinere si reparatii la drumuri, poduri si anexele
acestora se vor stabili in conformitate cu nomenclatorul privind lucrarile si serviciile aferente drumurilor
publice, in functie de resursele financiare estimate, durata normala de functionarea a drumurilor publice
si periodicitatea lucrarilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice. Programul anual de
lucrari elaborate va trebui sa permitd oficialitatilor localitatii, elaborarea Programelor anuale de
intretinere si reparatii pentru reteaua de drumuri de interes local, la inceputul fiecarui an calendaristic si
care apoi se vor aduce la forma finala dupa aprobarea bugetului local.

Periodicitatea efectuarii lucrarilor de intretinere si reparatii curente la drumurile publice se defineste ca
fiind intervalul de timp la care lucrarea respectiva se repetd pentru acelasi sector de drum/strada, in
interiorul ciclului de reparatii capitale sau pe durata unui an calendaristic.

Lucrarile accidentale cauzate de calamitatile naturale se executa in prima urgenta pentru restabilirea
circulatiei, urmand ca documentatia tehnico-economica sa fie elaborata si aprobata ulterior.

Elementele principale care determina periodicitatea efectuarii lucrarilor sunt:

a) marimea intensitatii traficului si structura acestuia in raport cu aparitia uzurii sau degradarea
lucrarilor;

b) tipul de lucrari asupra caruia se intervine cu lucrari de intretinere sau reparatii curente;

c) calitatea materialelor folosite;

d) efectele iernii, stabilitatea unor sectoare din zona drumului, efectele transporturilor grele,
perioadele optime pentru executia unor lucrari;

e) frecventa aparitiei degradarilor datorita circulatiei rutiere si factorilor naturali.
Corelat cu identificarea starii tehnice a strazilor propuse pentru interventii, se va intocmi o
strategie pentru situatia unui buget de austeritate, precum si o strategie pentru situatia unui buget
normal.
Totodata se va incerca o analiza in vederea atingerii obiectivelor strategice si identificare a unor solutii
de asigurare a resurselor financiare.
Pentru respectarea princiilor DNSH si a procesului imunizarii la schimbarile climatice, se va monitoriza
constant comportamentul infrastructurii in contextul utilizarii acesteia printr-un program de urmarire
a comportarii in timp bine structurat.

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 148



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Personalul UAT Targoviste are experienta in derularea de proiecte cu finantare nerambursabila, dar
efortul necesar implementarii prezentului proiect necesita atat alocarea unei echipe de implementare
pentru asigurarea desfasurarii in bune conditii a tuturor aspectelor legate de finantarea nerambursabil3,
cat si a unor specialisti Tn implementare sisteme de producere de energie din surse regenerabile, care sa
vind in sprijinul echipei de management al proiectului din partea beneficiarului investitiei. Din acest motiv,
va fi necesara consultanta de specialitate, atat pentru elaborarea documentatiei de atribuire si aplicarea
procedurilor de atribuire a contractelor de achizitie publica, cat si pentru asistenta tehnica pe perioada de
implementare a investitiei.
Echipa de management a proiectului va fi formata din personalul propriu al Primariei, iar membrii care o
vor alcatui, vor fi selectionati pe baza criteriilor de competenta si experienta profesionala. Echipa Primariei
va monitoriza activitatea furnizorului pe toata perioada de implementare si va urmari si controla toate
activitatile desfasurate in proiect, pe toata perioada derularii implementarii acestuia.
Echipa de management al proiectului va avea ca atributii principale:
- monitorizarea si supervizarea implementarii proiectului din punct de vedere tehnic si
financiar;
- monitorizarea tuturor aspectelor legate de implementarea proiectului din punct de vedere al
proiectelor finantate din fonduri structurale;
- monitorizarea activitatilor financiare pe perioada de desfasurare a implementarii;
- Tntocmirea rapoartelor trimestriale de progres si a raportului final cu sprijinul consultantilor
contractati;
- derularea achizitiilor publice din cadrul proiectului, cu asistenta din partea consultantilor;
- intocmirea, pastrarea si arhivarea documentatiei aferente implementarii proiectului;
- gestionarea relatiilor cu Autoritatea de Management si Organismul Intermediar;

Se recomanda ca echipa de management a proiectului sa fie formata din:

e Manager de proiect: Va asigura demararea si va monitoriza desfasurarea intregului proiect. Va
aviza rapoartele de progres, va asigura transmiterea rapoartelor de progres si a cererilor de
rambursare conform graficului, va facilita verificarea si desfasurarea activitatilor de monitorizare
si verificare din partea Autoritatii de Management sau a altor organisme indreptatite. Va pune la
dispozitie, la cererea Autoritatii Contractante sau a altor organisme in drept, informatii privind
situatia existentd, progresul fizic si date care sa releve modul de atingere a indicatorilor prevazuti
in cererea de finantare. Va emite decizii asupra desfasurarii activitatilor in etapele urmatoare de
implementare. in plus, va asigura dreptul de acces la locurile si spatiile unde se implementeaza
sau a fost implementat proiectul;

e Responsabil financiar: Va asigura corectitudinea intocmirii, pastrarii, arhivarii documentatiei
aferente implementarii, inclusiv privind realizarea achizitiilor si intocmirea documentelor
justificative conform legislatiei romanesti si regulilor de finantare specifice, astfel incat sa permita
verificarea cu usurintd a documentelor. De asemenea, va asigura contractarea si desfasurarea
activitatilor de audit extern;

e Responsabilul tehnic: Va acorda sprijin managerului de proiect ori de cate ori este de nevoie si va
colabora cu echipa de implementare, in vederea asigurarii implementarii proiectului conform
graficului si obiectivelor stabilite. De asemenea, va asigura monitorizarea proiectului pe o
perioadd de 60 de luni de la finalizarea implementarii acestuia, conform prevederilor din
contractul de finantare, prin elaborarea unor rapoarte anuale de monitorizare;

e Responsabilul cu achizitiile publice pentru proiect va avea ca atributii principale: elaborarea
documentatiei de atribuire, cu sprijinul consultantilor contractati; lansarea, derularea si
finalizarea licitatiilor in conformitate cu graficul prevazut si cu legislatia aplicabila; gestionarea

STUDIU DE FEZABILITATE | ,REALIZAREA UNEI GRADINI PUBLICE S| AMENAJAREA LACULUI PRISEACA” | Decembrie 2024 | pag. | 149



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

documentelor specifice fiecarei proceduri de licitatie si punerea lor la dispozitia managerului de
proiect;

e Responsabil juridic: Va avea rolul de a analiza, examina, perfecta, redacta si viza actele juridice,
contractele, acordurile si corespondenta juridica in perioada implementarii proiectului. Pe toata
perioada de desfasurare a proiectului va avea rolul de a controla si aviza legalitatea actelor, de a
asista echipa de proiect in toate demersurile juridice si de a cunoaste actualizarile legislatiei legate
de proiect. De asemenea, pe toatad perioada de desfasurare a proiectului, responsabilul juridic va
informa echipa de proiect in legdtura cu toate schimbarile aparute in legislatie si va propune
solutii concrete de corectie Tn cazul sesizarii unor disfunctionalitati de materie juridica tn procesul
de implementare a proiectului.

Dupa incetarea finantarii si punerea in functiune, investitia va intra in perioada de operare, perioada in
care prin alocarile de resurse umane si financiare se va asigura mentinerea/conservarea rezultatelor
obtinute n urma realizarii investitiilor propuse prin prezentul proiect.

Pe perioada de implementare si durabilitate a contractului de finantare, daca investitia de mai sus va fi
intretinuta de catre solicitant, de serviciile de interes public local aflate in subordinea acestuia. De
asemenea, este responsabilitatea solicitantului ca la nivelul acestuia sa existe un mecanism de control si
verificare a tuturor costurilor, in scopul stimularii eficientei si evitarii cresterii artificiale a costurilor de
intretinere.

n ceea ce priveste modul de auto sustinere al proiectului din punct de vedere financiar dupd incetarea
finantarii, se vor aloca anual din bugetul local sumele necesare mentinerii investitiei pe toata durata de
viatd a acesteia. in vederea unor estiméri corecte, costurile cu mentenanta vor fi evaluate de personalul
de specialitate care va asigura administrarea pentru a fi ulterior prevazute in bugetul local al
beneficiarului.

Sustenabilitatea proiectului de investitii, dupa finalizarea acestuia, pe o perioada de inca cel putin 5 ani
va fi asigurata de:

e Sustenabilitatea financiara a proiectului
Sustenabilitatea financiara reprezinta capacitatea financiara a UAT Targoviste de a asigura operarea si
mentenanta investitiei dupa implementarea proiectului de investitii.
Sustinerea financiara se va realiza prin alocarea de fonduri de la bugetul local si din veniturile proprii.
Proiectul nu este unul generator de venituri directe.

e Sustenabilitatea din punctul de vedere al resurselor umane
Resursele umane alocate proiectului sunt suficiente atat din punct de vedere numeric cat si din punct de
vedere al experientei. in situatia aparitiei fluctuatiei de personal, se va asigura inlocuirea imediats a
personalului astfel incat sa nu apara probleme in administrarea investitiei. Persoanele implicate in proiect
au experientd in domeniul implementarii de proiecte. Echipa va fi alcatuita din specialisti cu pregatire in
diverse domenii aferente activitatilor desfasurate, asigurand astfel interdisciplinaritatea necesara
realizarii unui astfel de proiect. Experienta si capacitatea de organizare si monitorizare a resurselor umane
alocate proiectului este relevanta pentru asigurarea sustenabilitatii organizationale.
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8. Concluzii si recomandari

Lucrarile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor si fiselor tehnologice in
vigoare.

Lucrarile prevazute n aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei
rutiere in siguranta precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenta de curatenie
si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de
vedere socio-economic.

Constructorul are obligatia sa aduca la cunostinta proiectantului orice nepotrivire intre proiect si conditiile
de teren sau obiectiuni pentru a se trece la remedierea lor.

Executantul raspunde de realizarea lucrarilor de constructii in conditii ce asigura evitarea accidentelor de
munca si a imbolnavirilor profesionale.

Constructorul este obligat sa respecte urmatoarele puncte:

@ S3 analizeze documentatia tehnica de executie din punct de vedere al securitatii muncii si daca
este cazul sa faca obiectiuni solicitand proiectantului modificarile necesare conform prevederilor
legale;

oS3 aplice prevederile cuprinse in legislatia si normele specifice de protectia muncii precum si
prescriptiile din documentele tehnice privind executarea lucrarilor de baza, de serviciu si auxiliare,
necesare realizarii constructiilor.

oS3 execute toate lucrarile prevazute in documentatiile tehnice Tn scopul realizarii unei exploatari
a lucrarilor de constructii — montaj in conditii specifice de protectia muncii si sa sesizeze
beneficiarul sau proiectantul ca masurile propuse sunt insuficiente sau necorespunzatoare, sa
faca propuneri de solutionare si sa solicite aprobarile necesare.

oS3 solicite beneficiarului ca proiectantul sa acorde asistentd tehnica in vederea realizarii
problemelor specifice de protectia muncii Tn cazuri deosebite apdrute in executarea lucrarilor de
constructii.

o Tn functie de programul de control al calititii, constructorul este obligat sd solicite prezenta
proiectantului la fazele Tnscrise in el. Data inceperii lucrarilor va fi anuntata tuturor unitatilor care
au emis acordurile si avizele pentru aceasta investitie.

@ La inceperea lucrarilor se va stabili de catre Beneficiar, Consultant si Executant, modalitatea de
recuperare si depozitare in zona a materialelor recuperabile provenite din dezafectari.

@ Executia lucrarilor de constructii/instalatii se va face cu asistenta tehnica specializata si in
conditiile respectarii legii 10/1995. Orice abatere de la proiect sau modificare care se face fara
avizul proiectantului absolva de raspundere pe acesta.

in cazul renuntdrii totale la aceste materiale se va utiliza o groapd ecologicd autorizatd, costurile
depozitarii fiind suportate de Antreprenorul General.

n rezolvarea proiectului pentru obiectivele propuse s-a tinut cont de respectarea unor conditii functional
- formale care sa asigure un confort optim persoanelor care urmeaza sa le exploateze, precum si evitarea
unor posibile accidente din nerespectarea unor gabarite obligatorii.

Beneficiarul va asigura o derulare rapida a lucrarilor de constructie pentru a nu crea disconfort in zona pe
durata executiei.

n executie se vor respecta normele tehnice de protectie a muncii specifice fiecirei categorii de lucrari.
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Orice modificare la actualul proiect se va face cu acordul proiectantului initial. Modificarile aduse fara
consultarea proiectantului il absolva pe acesta de orice responsabilitate.

Solutiile prevazute Tn aceasta documentatie vor asigura conditii tehnice necesare desfasurarii circulatiei
rutiere in siguranta, precum si mentinerea patrimoniului public stradal in stare permanenta de curatenie
si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct de vedere ambiental, cat si din punct de
vedere socio-economic.

Intocmit
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